
UCHWAŁA NR CIX/800/2024 

RADY GMINY KOSAKOWO 

z dnia 21 marca 2024 roku 

 

w sprawie: przyjęcia Planu Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego 

Gdańsk-Gdynia-Sopot (SUMP) 

 

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym                                     

(Dz. U. z 2023 r. poz. 40 ze zm.) uchwala się, co następuje: 

 

§ 1. Przyjmuje się Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdańsk-

Gdynia-Sopot (zwany dalej jako: „SUMP”), stanowiący załącznik do niniejszej uchwały. 

§ 2. Wykonanie uchwały powierza się Wójtowi Gminy Kosakowo. 

§ 3. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

UZASADNIENIE 

Uchwalenie SUMP jest niezbędny dla Gminy Kosakowo, która będzie starała się o przyznawania 

środków unijnych na projekty z zakresu mobilności i transportu w ramach ZIT OMGGS w nowej 

perspektywie unijnej 2021-2027. Dlatego oprócz głównego planu transportowego dla całego obszaru 

metropolitalnego, opracowano dokładny plan SUMP dla Gminy Kosakowo w metropolii. Zawierają one 

wykaz najważniejszych działań i inwestycji, które powinny być zrealizowane w gminie.  
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BAU  scenariusz bazowy (ang. business as usual)  
Bike&Ride (B+R, B&R)  

 
BRD   
CPK  Centralny Port Komunikacyjny 
CPU   
DDR   
DRT   
DWZiZT  Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu 
EFRR  Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 
ETS  Europejski System Handlu Emisjami Dwutlenku W  
FRPA  

 
GDDKiA   
GPR  Generalny Pomiar Ruchu 
GUS   
ITS  inteligentne systemy transportowe (ang. Inteligent Transport Systems) 
JST   
Kiss&Ride (K&R, K+R)  

 
KE  Komisja Europejska 
KPM  Krajowa Polityka Miejska 
LCC  tanie linie lotnicze (ang. low-cost carrier) 
MOF  Miejski Obszar Funkcjonalny 
MPU   
MPZP  miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 
NSP  Narodowy Spis Powszechny 
OMGGS/OM/Obszar Metropolitalny  -Gdynia-Sopot 
OzN  osoba  
Park&Ride (P+R, P&R)  miejscu 

rodkami 
transportu publicznego 
PTZ  publiczny transport zbiorowy 

  
w 

 
PZP OMGGS  plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego 

-Gdynia-Sopot 
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PZP WP  Plan Zagospodarowania Przestrzennego  
RPS  Regionalny Program Strategiczny 
RPT  Regionalny Plan Transportowy 
SCT  Strefa Czystego Transportu 
SIP  System Informacji Przestrzennej 
SKM  Szybka Kolej Miejska 
SOR  Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju 
SRWP   
SSE  specjalna strefa ekonomiczna 
SPP   

SPP   
SOMGGS  -Gdynia-Sopot 
SUiKZP   
SUMP  (ang. Sustainable Urban Mobility 
Plan,  
SWP   
ULCC  ang. ultra low-cost carrier 
UMWP   
UTO   
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(SUMP)  SYNTEZA 

Metropolitalnym -Gdynia-

przez gminy. 

ang. Sustainable Urban Mobility Plan  SUMP) to 

 

 otrzebach 

podmiotami. 

Rysunek 1. Projekt SUMP OMGGS 

o  
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R

i

czterech
strategicznych.

przypisanych do 6 priorytetowych, 

transport zbiorowy ruch pieszy i rowerowy ruch zmotoryzowany

cyfryzacja
zagospodarowanie przestrzenne
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o

tras

komunikacja publiczna, rower czy spacer, a

, w jakiej znajduje 

SUMP OMGGS to

oparciu o aktualne potrzeby 

Za 

w ramach dokumentu. To od ich 

.
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przesiadkami

      Diagnoza

S
transportu zbiorowego

przesiadek

            

Wprowadzenie jednego organizatora
transportu zbiorowego w OMGGS
(kolejowego i komunalnego)
Integrowanie
infrast
i nego transportu

Opracowanie jednolitego systemu 

   K

bilecie
Informacje 
o

w jednym miejscu

PAKIET 2: 
zbiorowym

      Diagnoza

transportem zbiorowym
O
oraz brakiem dopasowania godzin 

oraz 
ni

            

Zakupienie

Rozwijanie
zbiorowego zape
i
organizator transportu z Pakietu 1 

Rozbudowa systemu

dopasowane Komfort 



11

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem

       Diagnoza

Problem z dotarciem do 
poza miastami

Nieintuicyjne i niedostosowane do 

            

Modernizowanie

Rozwijanie

i

kolei w OMGGS
Parkingi przy Jednolity standard 

PAKIET 4: 

       Diagnoza

Brak
i

pieszo i rowerem

Rozproszona zabudowa 
o

             

nie i rozbudowa sieci pieszej 
i

pieszych i rowerowych

zagospodarowania

rowerowych w OMGGS pieszych rowerem i pieszo
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PAKIET 5: 
ulicami metropolii

      Diagnoza

powoduje korki
Zajmowanie przestrzeni dla 

samochody
Zdominowanie pieszych
i rowerzy

            

Uspokojenie ruchu drogowego 
i poprawa 
metropolii

tranzytowego
Ujednolicenie polityki parkingowej
w

Odseparowany ruch Uspokojony ruch 
drogowy parkingowa

PAKIET 6: 

      Diagnoza

w tym powietrza, generowane 
przez transport
Brak

transportu 
w
monitorowania

              

Przeprowadzenie analiz emisji 
z transportu oraz wprowadzenie stref 
czystego transportu

Transportowych

Czyste powietrze
OMGGS

Zmiany oparte na badaniach 
potrzeb i zgromadzonych danych
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1  
Czym jest 
SUMP 
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Plan  (SUMP  ang. Sustainable Urban Mobility 
Plan) -Gdynia-Sopot (OMGGS) to dokument 

w perspektywie do 
2040 r. w Do jego 

Obszar Metropolitalny. 
w planie ma  , ukierunkowany na 
ograniczenie . 

w kolejnych lat. 
przewidzianych w nim 

w oznacza 
 oraz 

ludzie funkcjonuj , 
ich na to, . Dlatego SUMP to dokument, 

ze wskazaniem 
konkretnych jedynie  czasowej. 

. 

i 
z przemieszczaniem 

ambitnych, lecz  oraz 
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Odpowiedzi na pytania stawiane w SUMP-ie wykracza  poza granice administracyjne 
lub kompetencje ustawowe. 

, gdzie 
pocz tkowe i  
obszaru metropolitalnego, czyli 51  (
km2, tj. ok. 38% powierzchni , oraz zamieszkuje go ok.1,6 mln 

, tj. ok. 68 % ) 
 , 

transportowe, a nie infrastruktura transportowa. Taki tok a  
problemu kork   poszerzeniem drogi, 
jedynie wzbudzenie dodatkowego ruchu1, ale trzeba najpierw postawi  pytanie 
o tego zjawiska i najkorzystniejszego  

nadmiernie 
o w Polsce w a emisji 

 z transportem drogowym. Pomimo deklaracji o wspier
 strategiach rozwoju od szczebla krajowego do lokalnego, przemieszczanie 

sta   ani , ani bardziej przyjazne 
W latach 2005 2017 emisje CO2 z transportu 

o 76%2, , 

 
1 Wynika to m.in. z prawa Lewisa-  

cie jej nadmiarowego wykorzystania. 

 
2 Centrum Analiz Klimatyczno- 2 w sektorze transportu 
w Polsce w k  
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Polacy posiada    ale t
wzrost gospodarczy i one 

acji3  definiowany jest 

, 
i ulice, 
wybierany  

 
  To na tym 

, 
decyzje 

 
korzystniejsze warunki do rozbudowy regionalnego transportu zbiorowego. 

zie 
klimatu i przystosowania 

ych na celu 
redukcj  e przez 
r  r.

 r.)4 2

. t 

zmniej  nawet wykluczenie 
transportowe. 

 poziomu lub  
 odbywaniem 

Metropolii. 

 
3 Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carhab/default/table?lang=en 

 
4 Krajowy Plan Odbudowy, https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo  
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Zasady horyzontalne 

, 
Europejskiej, 

, w tym m.in. 
innych 

 

 

Zasady 
 

 (ang. Do No Significant 
Harm). 

 realiza  

 agodzenie zmian klimatu; 
 adaptacja do zmian klimatu; 
 z e i ochrona ; 
 gospodarka e powstawaniu 

oraz recyklingu; 
 k

 
 ochrona i odbudowa ; 
 r . 

oceniane 
z 

polityczne lub wsz

 

, 
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Obszar realizacji SUMP

1. Gmina Cedry 
Wielkie

2.Gmina Chmielno 3.Gmina Miasta 4.Gmina Miasta Gdyni

5.Miasto i Gmina 
Gniew

6.Gmina Gniewino
7.Gmina Miasta Helu

8.Gmina Miasta 
Jastarni

Powiat Kartuski

9.Gmina Kartuzy 10.Gmina Kolbudy 11.Gmina Kosakowo 12.Gmina Miasta 
Krynicy Morskiej

13.Gmina Miasta
a

14.Gmina Lichnowy 15.Gmina Linia 16.Gmina Liniewo 17.Gmina Luzino

Powiat Malborski 19.Gmina Miasta 
Malborka

Powiat Nowodworski

21.Gmina i Miasto 22.Gmina i Miasto Nowy 
Staw

23.Gmina Ostaszewo 24. Gmina i Miasto 
Pelplin

25.Gmina Pruszcz 

26.Gmina Miasta 
Pruszcza 

27.Gmina Przodkowo 28.Gmina Przywidz Powiat Pucki

30.Gmina Miasta 
Pucka

31.Gmina Puck 32.Gmina Miasta Redy 33.Gmina Miasta 
Rumi

34.Gmina Sierakowice

35.Gmina Skarszewy 36.Gmina Somonino 37.Gmina Miasta 
Sopotu

38.Gmina Stegna

40.Gmina Subkowy 43.Gmina Szemud 44.Gmina Sztutowo

Powiat Tczewski 45.Gmina Tczew 46.Gmina Miasta 
Tczewa Wielkie

Powiat Wejherowski

48.Gmina Miasta 
Wejherowa

49.Gmina Wejherowo 50.Gmina 
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Rysunek 2. Mapa gmin 

o

Proces powstawania SUMP OMGGS

w e by

zawartym w II edycji
.



 

20 
 

Tabela 1.  

1. Przygotowanie 
i analiza 

2. Przygotowanie 
strategii 

3. Zaplanowanie 
 

4.  
i monitoring 

Przygotowanie 
struktur 
projektowych 

ocena scenariuszy 
Wypracowanie 
skutecznych 

 
z interesariuszami 

 

kontekstu 
strategicznego 

Wypracowanie 
wizji i strategii 

e 
z interesariuszami 

i zakresu 
 

Monitoring, 
dostosowanie 
i komunikacja 

Analiza sytuacji 
w zakresie 

 i  

Przygotowanie do 
 

i finansowania 
i 

 
o  

 

W ramach opracowania SUMP OMGGS 

w 2013 r.: 

 planuj w obszarze funkcjonalnym; 
 w ; 
 z ; 
 z ; 
 o

; 
 rozwijaj wszystkie ; 
 d ; 
 s . 

Konsultacje SUMP OMGGS 

poziomie  r. 
i kontynuowane pod koniec 2022 r. w ramach konsultacji diagnostyczno-strategicznych. 

 marcu 2023 r. 
prowadzono dialog 

specjalistami. 
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Rysunek 3
konsultacyjnych 

 
2021 

  
 

 

maj/czerwiec  
2021 

 
 

 Wznowienie prac nad projektem  podpisanie umowy 
z  
 

 Wykonanie raportu diagnostyczno-strategicznego 
 

  
 

luty/marzec 
2023 

 
 

2023 
Opracowanie projektu SUMP OMGGS  

 
 

 
 

2023 

 
 

 

 2023   
 

 

  Przekazanie 
przedstawienie gotowego dokumentu decydentom 
i  

  
gminy 

o  

oceny ich 
priorytetu i 

trzy 
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Tabela 2. Przebieg procesu konsultacyjnego dla SUMP OMGGS 

Etap I  realizowany w ramach opracowywania raportu diagnostyczno-
strategicznego 

Termin  I faza: maj/czerwiec 2021 
II faza  

Forma 
konsultacji 

I faza: z konsultacyjnych w formule 

w . Spotkania 

transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy, indywidualny ruch 
 oraz wizja. 

. przeprowadzono badania 
 

 
II faza: 2 grupowych FGI. Pierwsze 
w 
OMGGS, drugie w  OMGGS. 

drugie w formule world cafe w 

W 3 wywiady IDI. 

Uczestnicy I faza: ponad 300   

 
II faza: niemal 90    
OMGGS 
przestrzennego. 

Rezultat Zdiagnozowanie 

Dokonano  oceny scenariuszy, 
 

Etap II  przedstawienie i zebranie opinii interesariuszy na etapie programowania 
 

Termin  m  

Forma 
konsultacji 

 
konsultacyjnych w formule online we wszystkich powiatach OMGGS 
oraz w 

 dokumentem 
formularza uwag. W ramach formularza interesariusze byli poproszeni 
o wskazanie preferowanego scenariusza rozwoju i wizji, 

 proponowanych  
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W  
przeprowadzono 27  z wybranymi 
interesariuszami 

 oraz 7  
z wybranymi grupami interesariuszy: ami, osobami 
odpowiedzialnymi za planowanie transportu i rozwoju przestrzennego, 

ami, osobami starszymi , obcokrajowcami oraz 
osobami z  

Uczestnicy Ponad 260 

 

Rezultat Zabrano ponad 550 uwag od interesariuszy do proponowanych 
. 

dokonano wyboru scenariusza i wizji oraz zweryfikowano 
proponowane cele i  

Etap III  realizowany  

Termin  czerwiec 2023 

Forma 
konsultacji 

Konsultacje 

 dla wszystkich 
interesariuszy. 

Uczestnicy 
i 
z 

 

Rezultat Zebrano 26 uwag i komentarzy do projektu planu SUMP OMGGS oraz 

a 
 

o  

, 
w dokumencie,  

ym jeden z  
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 integracji taryfowo-biletowej 
oraz uproszczenie korzystania z systemu transportu zbiorowego. 

 transportu 
 poprawy 

 i wygody korzystania z transportu 
zbiorowego. 

 Poprawa komfortu korzystania z transportu zbiorowego jest jednym 
z  

transport. 
 

biletowej i uproszczenie taryf.  

jest w  
 -

transportem  
 do ulg 

rekompensowania ulg ustawowych) i konsekwencjami 
 

 
ustawy metropolitalnej dla OMGGS 

 
 

wagi i roli transportu w budowaniu metropolii, w tym priorytetu dla transportu 
szynowego. 

,  
 

budowanie alternatyw, jest rozbudowa , poprawa 
 

 , 
jest 

 w JST w OMGGS  
 

.  
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2  
Jak jest dzisiaj 
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W ostatniej dekadzie w Obszarze -Gdynia-Sopot prowadzone 
 intensywne 

oraz 
dworce i 
pieszych i  

 
budowa 

W 
 

w kraju (po woj. mazowieckim).  
 

OMGGS 
 

jako miejsca zamieszkania, a 

w   
 miastami w ostatniej dekadzie zanotowano 

populacji 

 

w Polsce. Podobnie jak w 

 tym 

tras 
i transportu, jakimi 

 , jak 
i , 
co  OMGGS. Taka sytuacja 

 rozwoju kolejnych arterii drogowych. 
 w gminach 

w  

prywatnego samochodu, , 
OMGGS. W 



 

27 
 

. Pomimo 

 
 

miastach OMGGS, jak i poza nimi, 

z rowerami.  
,  
m.in. 

, jakie 
w   (utrata 
dofinansowania krajowego i rekompensaty ulg ustawowych). Sytuacj  

ie u MZKZG oraz 

z 

szty integracji transportu zbiorowego.   

, 

i nadawanie priorytetu transportowi zbiorowemu
zintegrowane wsparciem dla 

przestrzennym (mieszkania ) oraz 
utrzymaniu 

gospodarczego metropolii. 

 diagnozy z rozbudowanym opisem obecnej sytuacji OMGGS znajduje s
dokumentu. diagnoza sytuacji transportowej  

o-statystycznym opracowanym w ramach 
przygotowywania SUMP OMGGS. 
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3  
Jak chcemy, 
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Logika  e w wytycznych UE. Na 
podstawie diagnozy stanu obecnego   scenariusz 
rozwoju 

 
 

 o
w 
zaplanowanych do wykonania w kilkuletniej perspektywie. 
Wszystkie ustalone 

 
, a skutki zmian klima jak najmniej dotkliwe. 

lecz , z  
lokalnych uwarunkowa . 

wytycznymi. Na kolejnych stronach  
ne 

, wraz z rekomendacjami. Dla wybranego 
scenariusza i wizji zaprezentowano cele i 
doprowadzi  do jego realizacji. 
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3.1. Scenariusze i wizja
SUMP OMGGS to dokument wyznacza kierunki rozwoju 

40 r. 
o

realizacji SUMP,
scenariuszy rozwoju. Dodatkowo jako punkt odniesienia 

ono scenariusz bazowy, czyli co by 
SUMP OMGGS y zrealizowane.

2022 Scenariusz 
bazowy

Scenariusz 
restrykcyjny

Scenariusz 
inwestycyjny

Scenariusz 

Odtransportowe emisje CO2 (

1,36 CO2 1,02 CO2 1,02 CO2 1,02 CO2 0,99 CO2

:

37,7% 38,5% 39,5% 38,9% 40,3%

:

62,3% 61,5% 60,5% 61,1% 59,7%

37,7% 38,5% 39,5% 38,9% 40,3%

62,3% 61,5% 60,5% 61,1% 59,7%
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Tabela 3. Charakterystyka wypracowanych scenariuszy 

Scenariusz Charakterystyka Rezultat 

Bazowy (BAU) Kontynuacja dotychczasowej 

zaplanowanych inwestycji. 

Nieznaczna poprawa 

zbiorowego przy jednoczesnym 
rozwoju indywidualnego 
transportu samochodowego. 

Restrykcyjny Wzrost , 

z 

 
 finansowania zmian. 

Oparcie realizowanych  

lepszej organizacji 
i -
prawnych. 

Inwestycyjny 
-gospodarczych przy 

 

Inwestycja w zamierzenia 
drogowe, transport publiczny 

u niona przede wszystkim 
 

 
Szeroka w

OMGGS, dobra sytuacja 
-gospodarcza. 

i istotne 
 do transportu 

zbiorowego (PTZ). PTZ 
konkurencyjny dla 

samochodem. 
o  

 scenariuszy wraz z ich zawarto w  nr 2. W analizie 

ocenione uczestnikami 
 Punkty w  

wynik, tym  

Tabela 4  

Scenariusz Ocena 

Bazowy (BAU) 127,67 

Restrykcyjny 155,27 

Inwestycyjny 135,00 

 166,79 
opracowanie  
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Na podstawie wyniku wykonanej analizy wielokryterialnej 
i w  procesu konsultacji z mieszk oraz 

 interesariuszami do realizacji w ramach SUMP 
OMGGS wybrano scena  

 
Scenariusz , 
stanowi  
fundusze i 

go OMGGS, a 
 transportem 

  r. 
spadek emisji. 

 

i 
 

 

W zakresie organizacji znacznym sukcesem jest uruchomienie 

pomaga    

z  przesiadkowych 
atrak  i poprawiono 

wizerunek transportu zbiorowego. Jego wykorzystanie  
zabudowy  

i parkowania dla aut  strefy  i strefy czystego transportu  
, transportu zbiorowego. 

 i 
zurbanizowanych y 
i rowerowych. 

oraz 
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z danych, cyfryzacji transportu oraz
sta

W 2040 r., dz ,
z Komunikacja publiczna, rower
czy samochodu. Auta 

ach
ych lub na terenach 

.

Rysunek 4. Wizja funkcjonowania transportu zbiorowego w OMGGS realizowana do 
2040 r.

o
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 wraz 
z 

 parkingi P&R i B&
i  to zadbane przestrzenie publiczne, 
a , gdzie nie ma kolei, utworzono 

 Linie miejskiego transportu 
do 

 

G  

i sprawna 
, 

 
 

 
ryzykiem w realizacji tego scenariusza i skutkowa  dalszym ograniczeniem 

oraz -
biletowej i organizacyjnej, a 

doprowadzi do 

 

dezintegracji komunikacji miejskiej i innych (m.in. obecne traktowanie komunikacji 
metropolitalnej jak miejskiej), dyskryminacji komuni

organizatora publicznego transportu zbiorowego, a nie tylko or
zezwolenia na linie komunikacyjne. 
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3.2.  
  to ograniczenie szkodliwych emisji, 

a w cele 
operacyjne i 
realizacji. Wszystkie cele czyli 

 

 

G  to ograniczenie emisji 
 i . 

 

obecnych 
i h 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

gdansk.pl 
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z ograniczaniem szkodliwych emisji  
Cel 

charakter SMART. 

 

Cele strategiczne 
 

CEL I 

transportu zbiorowego 
 

CEL II 

ruchu 
drogowego 
 

m

do , szpitala czy  

  na 
 

 

pozbawione 
ryzyka. 

 bezpiecznym 
i komfortowym wyborem. 
 

 
CEL III 

 
 

 
CEL IV 
Wzrost  

transportu  
 

 
i 

 transportu. 
 

metropolii 
, 

p
a 
i rowerowe , 
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,
e

linii transportu zbiorowego, rozbudowy infrastruktury 

politykami. 
w perspektywie do 2030 r. 

:

OBSZAR 1
Transport publiczny 

i punkty przesiadkowe

OBSZAR 2

OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

OBSZAR 4

i cyfryzacja

OBSZAR 5 OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne
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mie
 wykona

efekt. Dlatego dla wszystkich   cele operacyjne, 
ce  i 

 

 

Tabela 5  

Nr Obszary priorytetowe i cele operacyjne 

1 Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu 
zbiorowego 

1.3 ch  

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 

2  

2.1 piesza i rowerowa 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.3  

3 Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 

3.2 drogowego 

3.3 
drogowego 

3.4 
 

4  

4.1 
 

4.2  

4.3 Zintegrowany system informacji 

5  

5.1 Zintegrowane  

5.2  
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5.3  

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 

6 Planowanie przestrzenne 

6.1  

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 

o  
 
Tabela 6
OMGGS 

        Cel Strategiczny 
 
 
 
 
Cel operacyjny 

CEL I 
Poprawa 

transportu 
zbiorowego 

CEL II 
Wzrost 

ruchu 
drogowego 

CEL III 
Poprawa 

powietrza 

 

CEL IV 

transportu 
w  

1.1 Sprawny 
i efektywny system 
transportu kolejowego 

 
 

  

1.2 Sprawny 
i efektywny system 
transportu 
autobusowego 
i miejskiego transportu 
zbiorowego 

 
 

  

1.3 System wysokiej 

integracyjnych  
  

 
 

1.4 Transport wodny 
jako integralny 
element systemu 
transportu zbiorowego 

 
  

 

2.1 

 

 
   

2.2 Integracja sieci 
pieszej i rowerowej 
z transportem 
zbiorowym 

 
  

 

2.3 
 

 
   

3.1 Metropolitalna 
polityka parkingowa    

 

3.2 Uspokojenie ruchu 
drogowego i poprawa 
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drogowego 

3.3 Zmniejszenie 

funkcjonowania 
transportu drogowego 

  
 

 

3.4 Usprawnienie 
systemu logistyki 
miejskiej i zmniejszenie 

 

 
  

 

4.1 

z zakresu negatywnych 

transportu oraz 

ograniczania 

  
  

4.2 

platformy cyfrowej 

 
 

  

4.3 Zintegrowany 
system informacji   

 
 

5.1 Zintegrowane 

transportem 
 

 
  

5.2 Zintegrowana 

 
    

5.3 Zintegrowane 

 

  
 

 

5.4 Zintegrowane 
planowanie systemu 
transportowego 

    

6.1 
przestrzenny 

 

    

6.2 Zintegrowane 
planowanie 
przestrzenne 

    

o  
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obszarze ,  
, 

ich  one wygodne i bezpieczne. 
 potrzeb ych w trakcie 

, 

zidentyfikowane problemy i potrzeby. 

W , na jaki problem 
odpowiada, jaka jest jego 
podejmowano w OMGGS do tej pory, aby ten problem 

, 
podejmiemy, aby  Wykaz 

w   
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OBSZAR 1 Cel operacyjny Schemat budowy 
pakie

  Pakiet

Pakiet

Pakiet

Pakiet

Pakiet

Pakiet

OBSZAR 2 Cel operacyjny

OBSZAR 3 Cel operacyjny

OBSZAR 4 Cel operacyjny

OBSZAR 5 Cel operacyjny

OBSZAR 6 Cel operacyjny
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 oraz nie wyklucza 
 

z 5 

uniwersalnego6: 

 u , 
 e , 

 p , 
 czytelna informacja, 
 t , 
 w , 
 w  

i  

 
5  Rezolucja ONZ nr A/RES/61/06, 13 grudnia 
2006, art. 2. 
6 The Principles of Universal Design, NC State University 1997, 
7.07.2023]. 
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3.3.  

z  
Co jest problemem? 

 nie jest ani wygodna, brak wygodnych 
przesiadek, brak wzajemnego 
i skomunikowanie   

ograniczona 
transportowych. W rezultacie wzmacnia 
obraz komunikacji zbiorowej jako , na . 

oznacza ponadto   
 prywatnych. 

 

 

, 

 
 

 

u zbiorowego? 

J

drzwi do    momencie, gdy np. a
na , 
kolejny, . 

 i na 
,  

 

 problemu   w samym 
OMGGS jest ich ponad 60  utworzenia 

, jak i z rozbicia 
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finansuje 
zadania organizatora podstawie zawartych 

. U M  
Pomorskiego e koordynuj  brak 

 jazdy, standaryzacji informacji 
. 
 

 

 

Tak, 
Metropolitalnego 

jest 

transportu zbiorowego. 
 komercyjnymi. 

kompetencje W tej 
sytuacji np.  
transport kolejowy z miejskim  na jego terenie 

 oraz Polregio dla posiadaczy  
. Podejmowane do tej pory d  w celu 

 
jest skomplikowane. 

 
transportowych w kraju, jest Warszawa. 

 

J  
 

, ich cyfryzacja 

i   
 mniejszyc e

pozwala na  

transportowych. 
-gminnych (19 

z 31 organizacji transportu zbiorowego). 

 OMGGS kolej jako integralny element transportu 
miejskiego i regionalnego.  rdzeniu 
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 nawet pomimo wydzielonej 
i aglomeracyjnych. 

, 

 

Kolej trzonem transportu zbiorowego w metropolii 

 

Metropolitalnego, cechuje 

 

oraz rewitalizacyjnych, rozbudowy sieci 
 

  Skarbowi jak 
i om 

go i aglomeracyjnego transportu kolejowego, jak 
   

Rysunek 5  

 

i 
o 
trasach. 
i  ze 

. 

 
dogodnego dojazdu do 
kolejowych 
dowozowe zsynchronizowane 
z 
i  . 
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o  

 

 zamierzen budowy 
  

o  
nr 214, prace modernizacyjne na linii nr 250 

czy Hel (z 
 

o 

 
oraz realizacj   programach i planach 

analiz, dokumentacji czy 
projektowania 

Gdynia Wiczlino  granica 
nr Kartuzy Nowa 

) oraz Garczegorze) 
i nr 256 (Szymankowo  

 

 

i 

przesiadkowe z parkingami Park&Ride  
 Tam, 

  mog  

z 
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Rysunek 6 : 
przesiadkami 

 
o
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Zintegrowana taryfa 

jest stworzenie    
owy regionalny oraz 

 

m.in
 

7. Dodatkowe 
 w  

 Brak tego 
a i dodatk

integracji transportu w OMGGS. 
e zabieganie o e ustawy metropolitalnej. 

Rysunek 7. Kolejne etapy integracji transportu zbiorowego w OMGGS 

terytorialny 
Metropolitalnego 

Komunikacyjnego 

(MZKZG) i systemu 
FALA
integracja 
taryfowo-biletowa. 

 
taryfowo-biletowej w MZKZKG. 
D

przejmowania kompetencji 
organizatora transportu 
zbiorowego, w tym 

 
w -gminny 

systemu FALA. 

 ntegracja 
transportu 
zbiorowego 
w OMGGS

metropolitalnego, 
system FALA w 
obszarze. 

o  

 
7 
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 obok 

  tak, a  w danej 

, 
swojej taryfy. 

 
 

FALA inny podobny 
system y y realizacji modelu 

 w ramach jednej aplikacji  

 czy innych UTO. 
zintegrowaniu organizatora  komercyjnymi 

u 
zakupu biletu w postaci papierowej  

cyfrowych, a . 
 celu 

 

Jednolite standardy 

w  
w . Kluczowe jest 

 
np. Bike&Ride),  

 tym 
wz  tabliczek przystankowych, spos  

. 

 

o ograniczonej mob
integracyjnych  
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 w  na regularnych ach 
kursowania.
na  oraz te  w 

status . 

 

 
obszarze i  
instytucjonalnej. Dlatego zostanie przeprowadzona aktualizacja ekspertyz oraz analiz 
finansowych  funkcjonowania 

 

Metropolitalnego u Zatoki 
 zmiana jego kompetencji i rozszerzenie o kolejne gminy. Jego 

charakter  zmieni  -gminny lub 
gminno-powiatowo-

 podmiotem ryfy przewozowe oraz organizatorem 
transportu publicznego na terenie OMGGS  w tym celu MZKZG przejmie zadania od 

prze  
oraz  

bud  Docelowym n  , 
 

aglomeracyjnych wymaga  zmiany modelu finansowania komunikacji. 

w  
 

 cykliczne spotkani w celu 
opracowania zintegrowanej oferty przewozowej,  

 

Utworzona zostanie scentralizowana i regularnie aktualizowana baza danych 

i . 
i 
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Informacje   
miejscu w internecie

 

 

 

wodny na Z  
i Zatoce Puckiej ansport wodny 

Transport 
wod ruchu turystycznego na 

, transport drogowy i kolejowy. Realizacja 
ch z transportem wodnym  w kolejnym kroku, po 

 
 zatem 

 
 do kluczowych 

transportu usowe. 

i
 jako elementu budowania 

ostatniej mili
przepisy 

 i UTO transportem 

obni i komfortu  

 

Bike&Ride

dojazdu do nich itd.). W 

pozastawiania UTO. W str

  

Kupowany tabor dostosowa

trasach 
dodatkowe  przyczepy . 
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Tabela 7. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 1  

Nr Cel operacyjny Nr  

1.1 Sprawny i efektywny 
system transportu 
kolejowego 

1.1.1  ci 
transportem kolejowym do rdzenia OMGGS 

1.2 Sprawny i efektywny 
system transportu 
autobusowego 
i miejskiego 
transportu 
zbiorowego 

1.2.1 jednolitego standardu przystankowego 

z  

1.4 Transport wodny jako 
integralny element 
systemu transportu 
zbiorowego 

1.4.3 
wodnego i  

2.2 Integracja sieci pieszej 
i rowerowej 
z transportem 
zbiorowym 

2.2.2 Integracja taryfowa, przestrzenna i techniczna 
w  
pojazdami transportu zbiorowego 

2.3 
 

2.3.2 

publicznego 

4.2 
 w ramach 

platformy cyfrowej 

4.2.1 
publicznego 

 

4.2.2 Utworzenie zintegrowanej bazy danych sieci 
 lokalizacji 

 

4.3 Zintegrowany system 
informacji 

4.3.1 Opracowanie ujednoliconego metropolitalnego lub 
 

5.1 Zintegrowane 

transportem 

5.1.1 
integracji publicznego transportu zbiorowego 

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

 

5.1.3 Utworzenie Metropolitalnego lub Regionalnego 
Zbiorowego 

5.1.4 
 

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej oferty przewozowej 

5.1.6 Integracja taryfowo-biletowa transportu kolejowego 
z regionalnym transportem autobusowym 
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Nr Cel operacyjny Nr  
i 
metropolitalnym 

5.1.7 
 

5.1.13 
metropolitalnym OMGGS 

5.2 Zintegrowana oferta 

 

5.2.1 Organizacja linii metropolitalnych transportu 
 

o  

e oraz p  
na strefy OMGGS  
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transportem zbiorowym 
Co jest problemem? 

Problemem jest  
 oraz dopasowanie  do potrzeb. Problem ten dotyczy 

kolejowego oraz  i  
tere poza miastami lub na ich h. Jest 

odczuwalny  i ch czas
luki . W 

rdzenia metropolii)   
 czy atrakcji turystycznych

poza centrami miast,  
miejskich 

z , W efekcie 
 transport zbiorowy zapewni  

i  

 

kulturalnych i sportowych 
,  

: obecnie, 
dziecko do przedszkola, ut 

 , ola. 
A samochodem zajmuje to maksymalnie 20 minut. 

 
 

 

. Jest to kwestia 
organizacji i przebiegu linii, rozmieszczenia ci

  

zabudowa oraz , 
 Prowadzenie tras 
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w spos  
 

e  
 koszty rozszerzenia 

i  . 

 

 a  jest 
ich kontynuowanie i rozszerzenie ich zasi gu. 
Kolei Metropolitalnej,  a na odtworzenie dawnych 

odbudowa oraz 
 

 zapewnianie priorytetu dla 
transportu zbiorowego  uruchamianie 

 (m.in. przy potencjalnym finansowaniu krajowym)  
iu  (dojazdy do 

 itp.).   zapewnienie 
nowoczesnym,  

taborem kolejowym i autobusowym. 

 

transportu zbiorowego. Jego 
a .

 
 

 

tabor.  , 
 Wymiana taboru jest 

 

  
w  

4 -

-
trakcyjnych przez PKP SKM w 
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oraz 

 
 

 
w 

 

w 

i  Zakup i kierowanie 
z

 

 
publicznego (autobusy miejskie, podmiejskie, tramwaje czy trolejbusy). Nowy tabor 

 
i  
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Rysunek 8  

 
o
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Nowe trasy i przyspieszenie komunikacji 

 w tym jej przyspieszenie, 
 

  
baterii w ruchu  na odcinkach 

i  ych. 

zbiorowego, 
taboru. Na przebudowywanych, jak i nowo budowanych 

, 
 

 
ie 

 
 

z  
. 

em.  
i Gdynia (odpowiednio 7,3 km i 8,5 km w 2021 r.) 
w  Polsce 
30,4 km). Kolejnym obszarem, 
autobusowej,   w tym zakresie  a 

 
 

sygnalizacja autobusowa itp.). 
 

 
tramwajowych, trolejbusowych czy autobusowych  . Na czas 

potrzebny na dotarcie do przystanku oraz oczekiwanie na przyjazd.  
 mieszkalnej, biurowej, 
  

pozbawionymi barier.  
   

formie zintegrowanego systemu dynamicznych tablic informacji 
;  ), 
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Przy budowie infrastruktury publicznego transportu zbiorowego 
prywatnymi w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego. 

Rysunek 9. - dawne i obecne 
miastach 

 

Linie transportu zbiorowego 
zlokalizowane po obwodzie osiedli 
mieszkaniowych zazwyczaj 

 
drogowymi. Przystanki 

miejsc zamieszkania. 
 

 Linie transportu zbiorowego 

elementami lokalnego centrum. 
P
przystanki miejsc 
zamieszkania. 

   
o  na podstawie: Olsztyn   

oraz ZDG TOR, Warszawa, 2020 

rozproszonej zabudowie 
 (ang. DRT). W przypadku 

powodzenia p
na kolejne obszary OMGGS, 
transportu zbiorowego. 

 i Zatoka Pucka ma  
, 

dla 
nsportu wodnego 

 i Zatoki Puckiej. 
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Transport jako element planowania przestrzennego 

poprawy 
 

  strefy 
lokalizowane w obszarach z 

  
 oraz 

 

 

zagospodarowaniu. 

terenie metropolii. 

Tabela 8. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 2  

Nr Cel operacyjny Nr  

1.1 Sprawny i efektywny 
system transportu 
kolejowego 

1.1.3 Zakup nowoczesnego taboru kolejowego 

1.2 Sprawny i efektywny 
system transportu 
autobusowego 
i miejskiego 
transportu 
zbiorowego 

1.2.2 
transportu autobusowego, tramwajowego 
i trolejbusowego 

1.2.3 blicznego 
transportu zbiorowego 

1.2.4 Wyznaczenie korytarzy wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

1.2.5 
 

1.2.6 
w ramach wyda kulturalnych 
i gospodarczych 

1.2.7 

 

1.2.8 
bezpieczna 

 

1.2.9

zbiorowego 

1.2.10 
w obszarach wykluczonych transportowo oraz 
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Nr Cel operacyjny Nr  
w rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

1.4 Transport wodny jako 
integralny element 
systemu transportu 
zbiorowego 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego transportu wodnego 
 

6.1 

 

6.1.2 
potrzeb transportowych 

6.1.4 
w 
i transportu zbiorowego 

6.1.5 

 transportu 
zbiorowego 

o  

e 
strefy OMGGS  

  

Autor: Konrad Korzistka 
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pieszo, rowerem, autobusem lub samochodem 
Co jest problemem? 

Obecnie problemem jest , 
, pomimo 

wzrostu liczby tego typu miejsc na terenie metropolii w ostatnich latach. Brakuje 
 

lub nauki. 
 mniejszych gminach, 

 czy autobusowych linii 
 

, co w  brakiem odpowiednich tras 
pieszych i rowerowych oraz linii dowozowych 

 
, 

 
 

 

, 
m  

 mniejszych 
 

, a na 
schodach na perony nie ma 
niedopuszczalna sytuacja w krajach przyjaznych rowerzystom i 

 

 

  brak 
gmin na 

 Problem ten 
dala od 

. Ponadto 

lub ukierunkowania  Z kolei przy samej 
 zdarz
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infrastruktury. 
i  

 

integracyjnych, 
  

przy innych stacjach i  
subregionalnych  mniejszych 

. 

 

, w 2017 r. 
 

i 
. Opracowanie to zawiera wypracowane standardy i dobre 

integracyjnych, w 

 ich stosowania. Konieczna jest jego 
m.in. ze zmianami w prawie 

np t  . 

problem? 

transportowego,  
Kluczem do sukcesu jest odpowiednio dobrana lokalizacja

 
 

i  modernizowane przystanki oraz stacje kolejowe. Wynika to ze  
W tworzeniu optymalnej infrastruktury 

konieczna  

kolejowych. 

   
z je obszarem. -Gdynia-

kolejowej 
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z nas jest pieszym 

 
samochodem, 

 
i dworcowej wymaga rozwoju infrastruktury pieszej  z naciskiem na zapewnienie 

 

wytyczaniem   

 

 
 nio wkomponowanej 

zieleni miejskiej , jak i wysokiej, 
 Przy projektowaniu infrastruktury pieszej w  

 funkc  

o  
sieci pieszej na styku z e pomo  

 
 

z  . Wszystkie budowy 
i  

Standard 
przygotowanego przez -Gdynia-Sopot w styczniu 2021 r. 

 

Odpowiednie warunki dla komunikacji publicznej 

do nich 
 

 uruchomienie 

reorganizacj  tras linii autobusowych. 

o , 
w  Przystanki dla 

 u ie 
perony  z zapewnieniem  
architektonicznych) i   



 

66 
 

i funkcjonalne, 

poczekalnie). 
  

mieszkaniec, jak i turysta  
z 

  
. 

zbiorowej 
 

transportu 

  

Miejsce dla transportu indywidualnego 

 

 oraz inne rodzaje rowerowej 
infrastruktury liniowej  co 
najmniej zadaszone i monitorowane stojaki rowerowe. 
i  

. 
W stacje lub punkty parkowania 

, UTO itp. , 
problemu tzw. ostatniej mili. Infrastruktura rowerowa, podobnie jak piesza, powinna 

. Na 
przesiadkowych -zielon infrastruktur . Wszelkie budowy 
i e standardami i wytycznymi krajowymi oraz 

 dobre praktyki 
w tym zakresie. 

Atrakcyjna oferta komunikacyjna  
szynowej  . 

  lub kierowca. Rola komunikacji 

 dpowiedniej 
iego postoju (Kiss&Ride), miejsc postojowych dla 
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 to 

 
planowania przestrzennego.  

-przestrzen dla ich otoczenia oraz 
 

 
 z 

 

 
Dodatkowo wskazane jest, by of
komplementarne. 

 
 

 
utrzymanie. u jest np. dworzec 
w Rumi, gdzie  

. 

Rysunek 10. Elementy   

 

o  

 

 planowanych korytarzy transportowych. 
czy inwestycyjne 

  porozumieniu 
z podmiotem prywatnym. 
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Rysunek 11
autobusem lub samochodem 

 
o



 

69 
 

Rozbudowa parking w buforowych  

 
w  polityk  parkingow  stanowi
systemu, jeszcze przed wjazdem do rdzenia 
metropolii i  
Park&Ride na lub blisko granicy gmin rdzeniowych, w 
transportu szynowego lub korytarzami wysokowydajnego transportu. Wd  

,  
i  
W celu zmniejszenia ruchu drogowego wymuszonego poszukiwaniem miejsca 

i  wolnych miejsc parkingowych. 

Tabela 9. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 3  

Nr Cel operacyjny Nr  

1.1 Sprawny i efektywny 
system transportu 
kolejowego 

1.1.2 
infrastruktury przystankowej i dworcowej 

1.1.4 Uruchomienie linii dowozowych do stacji 
i  

1.3 
 

1.3.1 
przesiadkowych 

1.4 Transport wodny jako 
integralny element 
systemu transportu 
zbiorowego 

1.4.2 transportu 
wodnego 

2.2 Integracja sieci pieszej 
i rowerowej z transportem 
zbiorowym 

2.2.1 

o  

3.1 Metropolitalna polityka 
parkingowa 

3.1.4 
jako elementu systemu parkingowego 

 

5.3 Zintegrowane 

 

5.3.1 Aktualizacja 

w zakresie zagospodarowania przestrzeni 
publicznej budowanych i modernizowanych 

integracyjnych 

6.1 

 

6.1.6 
infrastruktury transportu publicznego 

o  

e 
strefy OMGGS . 
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PAKIET 4:  
a do sklepu  
Co jest problemem? 

 . W praktyce oznacza 
 ruchu 

, razem z autami). Jazda rowerem po ulicach nie zawsze jest 
. 

bezpiecznie, 

 czy   poza rdzeniem metropolii. 

na tym obszarze jest w d
rowerem. a infrastruktura ogranicza poziom wykorzystania roweru

tu  korzystnym dla zdrowia 
  

na terenie OMGGS. 

Drugie wyzwanie to . Problemem jest 
ograniczona liczba 
pieszych, nadmierne wykorzystywanie przestrzeni chodni  dla potrzeb 
parkowania czy  d

Powoduje to pieszo 
publicznej. Chodniki , 

stanie technicznym,  bez zachowania   
grupy    

i innych  samochodu. 

 

. 
drogami, a nie jest to bezpieczne. 

  

 

  i pieszej oraz 
nietraktowanie . 
ograniczony  i 

  i niefunkcjonalnej sieci. 
kwestie techniczne i prawne  e 

y drogowe musi niejednokrotnie  jezdni, 
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wymaga  Z kolei 
a bywa realizacja jezdni. 

rowerowych poza rogami 
 przy znacznym 

 

 

Tak,  
infrastruktury rowerowej . 
W 
rowerowych  

V
Zmi  
rowerowych oraz 

poprawy infrastruktury.  
strefy uspokojonego ruchu, np. Tempo 30

 
arteriach miejskich coraz 

rowerem.  zapewniania 
. Realizowane s  projekty przeprowadzania 
(zamiast mi lub tunelami),  

 

 

-ie jest  
i pieszej metropolitalnego. 
rowerowych, . 
W efekcie chcemy 
80% (na bazie koncepcji tras rowerowych zawartej w SUMP OMGGS: Rysunek 12). 

  infrastruktur  przesiadkow , m.in Bike&Ride. 
 zmiany przestrzeni ulic 

i oraz 
, 

w organizacji ruchu, m.in. zmniejszenie dopuszczalnej ci 

. Proponowane ro  
wprowadzanie i rozszerzanie stref Tempo 30 oraz stref zamieszkania

separacj  ruchu pieszego, rowerowego i drogowego (
. 

rowerowej jest 
rowerowych  
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   edukacja 
, w 

-zielonej infrastruktury w    celu uatrakcyjnienia przestrzeni dla wszystkich 

OMGGS.  

-Gdynia-  

 
Odpowiednia, przyjazna i bezpieczna infrastruktura to warunki konieczne dla rozwoju 
tej formy transportu.  przestrzeni 
miejskiej. 

  
rowerowych  , w tym 
wytycznych krajowych (WR-D-42 i WR-D-41

, 
praktyki w tej dziedzinie.  ograniczonych 

ch starszych czy rodzicach z Parametry 
  z usuwaniem 

   
, 

 W rozwoju sieci pieszej 
i rowerowej 
i skalach, a  -zielonej infrastruktury. 
sieci oraz komfort  , 

 Podniesie   

 

z  (sprawnie 
czy inne zanieczyszczenia) i odpowiednio 

utrzymywane  zieleni itd.), 
 zonie jesienno-

zimowym. Pozwoli to na  udz
okresach. Utrzymanie tras rowerowych harmonogramowane 

  
w . 
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Rysunek 12
pieszo 

 
o
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w zakresie 
zapotrzebowania na now  infrastruktur  piesz  i rowerow   , jak 
i punktow . Nowe drogi i  

 wydzielone DDR, 

realizowanych inwest  i 
 miejscach, 

w  

rowerowe, stojaki itp.), em potrzeb wszystk
. 

,  
i  zatrz . 

Podejmowane  
 (w tym miejsc, gdzie trasy rowerowe 

) aby   i . 
w y rowerowe i pieszo-
rowerowe, tunele czy przepusty, 

 
 

 Kluczowe wymogi i standardy jednolite na terenie 
metropolii.  

 dobre praktyki. 

talnej  . 

 rowerowych do 

 
postawiony na  piesze 
i   
W miejscach docelowych  
przesiadkowych i innych generatorach ruchu  
infrastruktura w postaci pojemnych, wygodnych i 

odpowiedniego zaplecza sanitarnego. 

, 

 

 
z  Samor na 
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w   alternatyw  
dla indywidualnego transportu samochodowego. 

Planowane 
przestrzennego i , 

Konieczne jest 
.  przewidziano 

oraz 
przestrzennego (  po procedowanej reformie systemu planowania), 

 jednym systemie 

 

Rysunek 13. 
 

 

drogi 
. Taki 

ograniczonej 

atrakcyjnych przestrzeni publicznych 
oraz ograniczeniu tej 
dzielnicy tylko do funkcji 
transportowej. 

e 
 

 

zlokalizowane w 
 mieszkalnych, 

przestrzenie publiczne i 

dzielnicy. 
 

 
   

o  na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban nation: 
The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux 
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Tabela 10. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 4  

Nr Cel operacyjny Nr  

2.1. 

 
i rowerowa 

2.1.1 
sieci pieszej i rowerowej, w 
o funkcji transportowej 

2.1.2  
i 
z 

 

2.1.3 infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

2.3 
 

2.3.1  

4.3 Zintegrowany system 
informacji 

4.3.2 
przestrzennych w OMGGS 

6.1 przestrzenny 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu Metropolitalnego 

6.2 Zintegrowane 
planowanie 
przestrzenne 

6.2.1 
planistycznych dla gmin OMGGS 

6.2.2 

zlokalizowanych przy granicy gminy 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji jednostek 
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie integrowania planowania 
i m  

o  

e 
strefy OMGGS 

Autor: Konrad Korzistka 
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PAKIET 5: C wygodnie 
i bezpiecznie ulicami metropolii 
Co jest problemem? 

 
i   j . Wynika to ze sposobu, w jaki zaprojektowane 

 
ulice, osobowych i  

 
Nadmierna liczba aut 
z  

ji. Kierowcy to jednak nie jedyni 
  

i
 

? 

[P ] 
 

. 

 to
 

i 
 

 

a  
Obecnie  ok. 650 

 na  Dodatkowo wyzwaniem jest znaczna liczba 
, co . Przy braku obwodnic 

ruchem docelowym w 
. Brak odpowiedniej hierarchizacji ruchu, ograniczenia 
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 dynamicznym 
form logistyki. 

 

, 

osiedli. Zgodnie z tymi zasadami drogi o znaczeniu lokalnym w terenach mieszkaniowych 
oraz w  centrach miast  ok. 30 km/h. 

korzystania z aut. Ulice o 
 

i samochodowego (np. woonerfy). 
Powinny one 

km/h do 120 km/h. 
 projektowa  , 

z pierzejami i szpalerami drzew. W np. pasmo al. 
Grunwaldzkiej i al.   
i -T. 

, 
w Polsce  

 np. 
 oraz 

 
transportu zbiorowego). 

 

 

 
z inwestycji drogowych  Obwodnicy 

racji 
  

 na odcinku Kartuska  
Obwodnicy   Obwodnica Metropolitalna;  

; droga    
a . zowo jednak  o 

, np. rozwoju kolei, oraz 
ocena realnych potrzeb  

potrzeb 
ruch 
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W 
ruchu i  szkodliwych emisji. 

drogowego  
  infrastruktury 

pieszej i 
 ograniczonych 

 oraz wprowadzenia zmian w miejscach 
i , 

 

 . 

 ruchem drogowym, 
pieszym i rowerowym (TRISTAR i SPP)  

 
J

 z uwagi na 
 

 
na rzecz likwidacji 

a na liniach o   zabezpieczone przejazdy kolejowe), budowy 
oraz 

oraz ograniczenia efektu  zszywania  tkanki miejskiej. 

Hierarchizacja ulic 

  wprowadzenie czytelnego 
i . Na ulicach o kluczowym znaczeniu dla ruchu 

zamieszkania (20 km/h) oraz inne formy uspokojenia ruchu (np. woonerfy i przestrzenie 
Na osiedlach i ulicach o znaczeniu lokalnym oraz w kluczowych 

 30. 
 obszarach zabudowanych, w strefach 

  km/h, 
 

Charakter 
urbanistyczny ulic  przekroje, i czy 
kompozycja  y do ich rangi i lokalizacji w strukturze miasta. 

 
 

bulwaru. 
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Rysunek 14. wygodnie i bezpiecznie ulicami 
metropolii 

 

opracowanie 



 

81 
 

Rysunek 15  

 

W XX wieku ulice w miastach 
budowano jako drogi tranzytowe. 

lub pomijane. 

 W XXI wieku, zgodnie z zasadami 

i 

z priorytetem dla transportu 
zbiorowego. 

   
o -  

 
w na 

po  na 

i . 
(geometria, 

 liczba miejsc postojowych). 

transportu zbiorowego. 
ruchem TRISTAR, a k
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-

rowerowym i samochodowym, gdzie 

 
 

, 
 

(SPP ). 

 
  Parkowania). 

 zostanie ich ewentualne rozszerzenie 
oraz miejsc parkingowych poza drogami publicznymi 

 
 

. 

 
(buforowych). Wykonany zostanie audyt is
kierowcy  
i Nielegalne miejsca 

W a
nienia i rotacji na miejscach parkingowych 

wykonywane przez ne i prywatne. 
do tworzenia m.in

z  
w centrach miast
w 

Dla 

w odniesieniu do 
podstawie 
buforowych oraz ich polityka taryfowa. 

Logistyka miejska i tranzyt 

oraz 
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z interesariuszami, ypracowa

 (tzw. kopert). 

dostawczych  uwagi 

z  . 

 

 zapewnienia 

w  

Plany 
, w ramach,  wyznaczone 

konkretne lokalizacje, harmonogramy oraz ramy instytucjonalne dla  ww. 
. Plany te  o charakterze 

innowacyjnym, m.in. tworzenie 
wykorzystanie 

 

. 

generatorami ruchu towarowego w rejonie Portu i Doliny Logistycznej. 

 -
. 

i uspokojeniem 
dotychczasowych korytarzy drogowych . 

Tabela 11. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 5  

Nr Cel operacyjny Nr  

3.1 Metropolitalna 
polityka 
parkingowa 

3.1.1 
dla OMGGS zgodnej z  

3.1.2  

3.1.3 

parkowania 
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3.2 Uspokojenie ruchu 
drogowego 
i poprawa 

ruchu drogowego 

3.2.1 
uspokojonego, stref Tempo 30 oraz stref 
o  

3.2.2 
i  

3.2.3 
 

 3.2.4 Systemowe uspokojenie ruchu po budowie obwodnic 

 3.2.5 
 

3.2.7 

z  

3.4 Usprawnienie 
systemu logistyki 
miejskiej 
i zmniejszenie 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc parkingowych przeznaczonych dla 
 

3.4.2 
paczkowych w celu ich dogodnej lokalizacji oraz 

 

3.4.3 

i  

3.4.4 Wsparcie dla rozwoju i popularyzacji wykorzystania 

mili 

3.4.5 
logistyki miejskiej (SULP) 

3.4.6 
zabudowanych poprzez wprowadzenie 
i  

3.4.7 
dostaw w miastach 

4.3 Zintegrowany 
system informacji 

4.3.3 
Transportowych 

5.1 Zintegrowane 

transportem 

5.1.8 
ruchu 

5.1.11 Realizacja inwestycji w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego 

5.4 Zintegrowane 
planowanie 
systemu 
transportowego 

5.4.1 Opracowanie studium transportowego lub strategii 
rozwoju transportu 

6.1 
przestrzenny 

6.1.3 Przygotowanie 
programowo-przestrzennych) zagospodarowania 
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transportowych oraz w 

i  
lokalizacji i rangi 

o  

e 
strefy OMGGS 

Autor: Dawid Pesta 
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Co jest problemem? 

 oraz 
zanieczyszczenie powietrza. 
w  
drogi krajowej nr 7. Transport jest odpowiedzialny za generowanie wielu zanie
powietrza, takich jak tlenki azotu (NOx), tlenki siarki (SOx), benzo(a)piren (BaP), ozon 

zdrowie cz owieka i mog  powodowa  choroby przewlek e. N  
z na wzrost poziomu 
efektu cieplarnianego oraz powstawania smogu. 

, co jest spowodowane wysokim wsp czynnikiem 
podr y samochodami osobowymi oraz g st  sieci  dr g. 

 na
zasilanych wodorem albo W 

 i hybrydowym (nap d elektryczny jako 
alternatywny) wzr s  z 0,06% w 2015 r. do 2,42% w 2021 r. W 

. 

 

C
liczba 

 

 

 intensywny 

zabudowie, a co za tym idzie,  Jest to skutek m.in. 

i . Dobrze zorganizowany ruch 
, 

m zbiorowym, pieszo i rowerem, 
, skutkiem jest budowa 

 wzbudzony ruch aut, a tym samym nieprzyjazna 
. 
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ograniczona oferta 

y 
.  Strefy Czystego Transportu, ce na 

 dzi ki zmniejszeniu 

drogowego na obszarach miejskich. Pierwsze Strefy  od 2024 r. 
zacznie 

 elektrycznych  okolicy, a stacja tankowania 
gazu  r. 
tankowania wodoru  

 

tzw.  

pieszo-jezdne.   
jednak wykorzystywane punktowo i w skali j  

 

Realizowane inwestycje transportowe   
w 

 

 

 procesy studialno-koncepcyjne dla nowych 
tras drogowych kluczowych dla zapewnienia sprawnej komunikacji. W pracach tych 

brane 

kolejowego i autobusowego, a warunki , 
realizacja tzw. ostatniej mili, . 

 

 poprawa funkcjonowania transportu 
 

 
i  ie  i  cia oraz przejazdy (np. 
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oraz przy istotnych generatorach ruchu infrastruktura piesza oraz 

 

, z ograniczeniem do 

 
projektowanej infrastruktury komunikacyjnej (szpalery drzew, zielone torowiska 

nadmiernego betonowania itp.)
-zielona infrastruktura. 

w 

zapylenie itp.). 

Ponadto  
. W tym celu konieczne jest wsparcie rozwoju odpowiedniej 

 OMGGS 
 prywatnymi podmiotami w zakresie realizacji tych inwestycji  

 

badania 
. 

, jakie te Strefy 

 

 
 czy 

kulturowymi. 

 i kampanie informacyjne 
w celu a 

 czy 

zbiorowego. 
, niorzy, kierowcy  

i   
propagowania  itd. 
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 kontynuacja 
projektu Metropolitalnego Centrum Kompetencji. Jego oferta zostanie rozszerzona 
o  i finansowaniem transportu publicznego, 

 
Utworzona . Jej 

funkcjonowaniu, systematycznym raportowaniem zmian i wskazywaniem 

,  chu w 
ramach monitoringu wprowadzonych zmian.  na 

y oraz 
z utworzeniem Metropolitalnego/Regionalnego Z Transportu 

struktury. 

Tabela 12. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 6  

Nr Cel operacyjny Nr  

3.2 Uspokajanie ruchu 
drogowego 
i poprawa 

ruchu drogowego 

3.2.6 studyjno-koncepcyjnych 

 

3.3 Zmniejszenie 
negatywnych 

funkcjonowania 
transportu 
drogowego 

3.3.1 
z 
Czystego Transportu 

3.3.2 Wprowadzenie Stref Czystego Transportu 

3.3.3 Przygotowanie metropolitalnego planu rozwoju sieci 
 

3.3.4 
elektrycznych 

3.3.5 
i innych paliw alternatywnych 

4.1 

negatywnych 

transportu oraz 

ograniczania 

4.1.1 
z 

przemieszcza  

4.1.2 Promocja transportu publicznego w 
sportowych, kulturalnych i gospodarczych 

  
4.1.3 

w 
 

5.1 5.1.9 Kontynuacja projektu Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 
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Zintegrowane 

transportem 

5.1.10 Utworzenie 

w ramach monitoringu 

5.1.12  

 o  

e 
strefy OMGGS .  

Autor: Konrad Korzistka 
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4  
Jak zapewnimy 
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4.1. 
 

  w   
naturalni liderzy OMGGS jako przedstawiciele miast rdzeniowych Obszaru 
Metropolitalnego Rada OMGGS a wyznacza strategiczne 
kierunki rozwoju Stowarzyszenia OMGGS, 
stowarzyszonych gmin i 

 adzam  OMGGS e one 
w  

 

terytorialnego, odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny, 
, klimat i ,  oraz 

 w ramach danej 
JST. W skali OMGGS dzie  i Biuro Stowarzyszenia 
OMGGS   
ds. -Gdynia-
Sopot (SUMP). 

 

      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Gdyni i Sopotu Rada OMGGS 

Jednostki 

terytorialnego 
w OMGGS 

Wskazanie 
rozwoju  

Wzmacnianie 
  

OMGGS 
Komisja ds. Infrastruktury  

 SUMP OMGGS 

STOWARZYSZENIE OMGGS-REALIZACJA SUMP 

NAD  

. 

SUMP OMGGS 
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o -
Gdynia-Sopot  

 

. 

STRATEGICZNE

ds.strategicznego 

Biuro 
OMGGS

Rada 
OMGGS

Komisja 
ds.Infrastruktury 

ORGANIZACJA PRACY 

PODEJMOWANIE 
STRATEGICZNYCH DECYZJI

OPERACYJNE

przedstawiciele 
JST

tematyczne

PLANOWAWANIE 
STRATEGICZNE

WYMIANA 
INFORMACJI I 

W ZAKRESIE 
GRUP 

TEMATYCZNYCH

PLANOWANIE 

PRZESTRZENNE

TRANSPORT 

PUBLICZNY 

RUCH DROGOWY

ROWEROWA I PIESZA

KLIMAT I OCHRONA 

ENERGETYKA

INWESTYCJE

PROMOCJA I 

EDUKACJA

PARTYCYPACJA

OMGGS
przedstawiciele

 NGO

ROZMOWA, ZBIERANIE I ANALIZA 

METROPOLITALNA
Transportowych

MONITORING I EWALUACJA PRAC 

Metropolitalne 
Centrum Kompetencji WYMIANA INFORMACJI I 

I EDUKACYJNE

DANE 
TRANSPORTOWE 

Gminy 
OMGGS 

METROPOLITALNA BAZA DANYCH 
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ds. strategicznego   
Rady OMGGS, Biura Stowarzyszenia OMGGS 

( ), , a ich 
 

 kontaktach z ; 
  i roboczych; 
 ; 
 podejmowaniu decyzji  s  

w  
 udziale w spotkaniach z o, z tematycznych, 

; 
  z  w zakresie monitoringu 

i ewaluacji  z ; 
 i partnerami z zakresu transportu 

kolejowego. 

ada   po 
samo ej 

 

 z  
 koordynacji prac w 

terytorialnego; 
 udziale w  ek 

terytorialnego; 
 udziale w spotkaniach z  w celu przedstawienia 

z ; 
  

-Gdynia-Sopot. 

 z  JST za obszary: 
planowania strategicznego, planowania przestrzennego, organizacji i 
transportem publicznym,  ruchem drogowym, 
ruchu drogowego, rowerowej i pieszej, klimatu i 
energetyki, inwestycji  

 

 y wraz z koordynatorem z zesp ds. ; 
 m 

i ; 
 udziale w  ek 

terytorialnego; 
  trakcie prac nad 

-Gdynia-Sopot. 
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oraz   regularnych 

 w celu zbierania informacji 
 

Metropolitaln : 

 monitoring i ewaluacja  z ; 
 gromadzenie i zbierane danych o systemie transportu i jego funkcjonowaniu; 
 systematyczne raportowanie zmian i wskazywanie ; 
 

; 
 ; 
 r ; 
 z ; 

z z
OMGGS. 

Metropolitalne Centrum Kompetencji zie wypracowania 

 , promocyjnej i edukacyjnej. 

 . 

e  i Metropolitalnego Centrum Kompetencji 
bazami danych przestrzeni gromadzonymi w skali metropolitalnej. 

Rekomendowane jest,   ds  
operacyjny  co najmniej  

P   partnerami 

Pomorskiego, Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego, 
, PKP Szybka Kolej Miejska 

w  sp. z o.o., Pomorska Kolej Metropolitalna SA, InnoBaltica sp z o.o., Polregio 
SA,  PKP Polskie Linie Kolejowe SA, 
Centralny Port Komunikacyjny SA, PKP Intercity SA, komercyjnych 

autobusowych, Pomorski 
Krajowych i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury, 
i Transportu Komisji Europejskiej,  organizacje 

ku publicznego oraz podmioty prywatne. W przypadku 
-powiatowo-

koordynacja polityki mobilno
nowej organizacji. 
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4.2. Monitorowanie 
i ewaluacja Planu 

  zy 
dane do . Zesp  

e. Na podstawie zebranych 

podejmowane Ponadto 
z   i analizy na spotkania z

-Gdynia-
Sopot. Gminy i powiaty OMGGS  merytorycznie 
w  

-powiatowo- , 
, z

wymienionych struktur organizacyjnych. 

oceniane co trzy lata w 
 

Tabela 13  

Nr  x.x 

 Nazwa  

jego realizacji 
 w zakresie realizacji  

Informacja o jednostce 
odpowiedzialnej 

 w tym obszarze? 

Horyzont czasowy Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest 
 

Finansowanie  

Partnerzy  

  

o .  
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Rysunek 16. Daty monitoringu  

 
o  

 trakcie Europejskiego Tygodnia 
informacja o 

komunikat prasowy. 

 

 
aktualizowane w 2030 r. 

  
  sukcesach i barierach 

w  

Aktualizacja scenariuszy i  

 2029 r., po aktualizacji 

i 

 realizacji Planu z lat 2023 2030, 
a 

  latach 
2022  

Tabela 14. Cykl SUMP 

Cykl 1 
2019 2022 2022 2023 2022 2023 2023 2030 2040 

Przygotowanie 
i analiza 

Przygotowanie 
strategii 

Zaplanowanie 
 i monitoring 

Wizja 
rozwoju 

Cykl 2 
2029-2030 2030 2030 2030-2040 2050 

 
i  

Aktualizacja 
strategii 

Aktualizacja 
 

 
i monitoring 

Wizja 
rozwoju 

o  

4.3.  

i 
dwa : 

31.08.2026 31.08.2029
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r.  r.  

   

 SUMP-ie (
)

 
 

 

 

 

odpowiednio zdefiniowane cele cztery 
 

Tabela 15
strategicznym 

Cel strategiczny  

I. 
zbiorowego transportu publicznego 

II. Wzrost 
drogowego 

 
 

III.    
zanieczyszczenia powietrza 

Emisje CO2 z systemu transportowego  
 

IV. 
 

 
 

o  
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planowana jest ich realizacja (np. Obwodnica Metropolii ejskiej)

z  tabeli 
 

 

Tabela 16  r. i 2040 r. dla 
wybranego scenariusza 

 Jednostka 
obliczeniowa 

[2022] 

Scenariusz BAU Scenariusz 

 

2030 2040 2030 2040 

czasowej 
transportu 
publicznego 

% 

z dobrym 

transportu 
zbiorowego 

60,2% 60,0% 60,0% 61,1% 62,5% 

% 

z bardzo 
dobrym 

transportu 
zbiorowego 

46,1% 45,9% 45,9% 47,0% 48,3% 

Emisje CO2  
z systemu 
transportowe
go OMGGS 

tony CO2eq 
emitowane  

na 100 tys. 
 

136032 140592 102092 136526 99167 

powietrza  
emisje PM2,5 
z sektora 
transportu 

kg PM2,5eq 
emitowane  

na 100 tys. 
 

55260 44800 26661 43347 26082 



 

100 
 

Liczba ofiar 

drogowych 
na 100 tys. 

 

Liczba ofiar 

drogowych na 
100 tys. 

 

4,05 3,50 2,50 3,30 2,32 

transportem 
zbiorowym  

 

transportem 
zbiorowym 

 
w % 

podstawie 
modelu 
ruchu, gdzie 

indywidualne

transportem 
zbiorowym = 
100% 

37,70% 37,94% 38,49% 39,83% 40,28% 

o  

 

 

Tabela 17.  

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

1a 
izochronie 60 min 

kolejowym do rdzenia 
OMGGS 

rezultatu 
tys. 495 520 550 

1b Liczba linii metropolitalnych 

 
produktu 

szt. 0 15 23 
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1c Liczba JST 
w Metropolitalnym/ 

Transportu Zbiorowego 

produktu 
szt. 0 29 59 

1d 
standard przystankowy dla 
metropolii 

produktu 
w.o.* nie tak tak 

1e 
transportu publicznego, 

 systemami 
 

produktu 
% 0 50% 80% 

1f 
publicznego transportu 
zbiorowego 

 

w OMGGS 

produktu 
% 3 50 100 

1g 
publicznego transportu 
zbiorowego w systemie 
zintegrowanej platformy 

transportu zbiorowego 

produktu 
% 10 50 100 

1h Wykonana aktualizacja 
analizy finansowej 

publicznego transportu 
zbiorowego w OMGGS lub 
na jego obszarze 

produktu 
w.o.* nie tak tak 

o  

*w.o.  wykonane opracowanie/analiza 

Uwagi do  

1a   

w t. 

1b  
metropolitalnych opisanych w SUMP 5.2.1. 

1d  1.2.1. 
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1e  podstawie danych przekazanych przez JST. 
 jest  

1f  
jest z  4.2.2. Obecnie tylko 

dane o . 

1g  
jest  4.2.1. Obecne  

ych w system FALA. 

1h  Poprzednia analiza 
w 2015 r. 

Tabela 18.  

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

2a  istotnych 

zdrowia i szpitale, instytucje 

przystanku autobusowego 
ob
najmniej 4 kursy w 

 20:00 
w 

w OMGGS 

rezultatu 
% 61,2 62 63 

2b 
o funkcji mieszkaniowej, 
handlowo-

-  
i 
zlokalizowanych w 
3 
przesiadkowych w 

typu w OMGGS 

rezultatu 
% 60,90 61,40 62,00 

2c 
w 
pieszej 5 min do przystanku 
autobusowego 

rezultatu 
tys. 949 968 1044 
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ob
najmniej 4 

 20:00 

2d 
OMGGS, z 

 izochronie 

przystanku autobusowego 
 

 

rezultatu 
% 0 1 3 

2e toru pojedynczego 
tras tramwajowych produktu 

km 115 136 152 

2f Liczba km wyznaczonych 
 

transportu autobusowego 
produktu 

km 20 45 92,5 

2g 

lat 
produktu 

% 36% 50% 50% 

2h 

 
produktu 

% 51% 70% 70% 

o  

2 

2a  bazy danych REGON, RSPO, listy adresowej 
MSWiA oraz bazy danych RAD-

 
 OMGGS. 

s
ej 

i 
. 

2b   
 ) o funkcjach: zabudowa 

-
-

(PTZB05)  w odniesieniu 
 tego typu w OMGGS. 

2c   
 

z opracowanego w ramach 
SUMP OMGGS. 
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2d  obliczony na podstawie danych dot  
ej ej 

 w zas ut spacerem
jest 1.2.10. 

2e  . 
jest 1.2.5. 

2f   
-autobusowych.  jest 

z 1.2.4. 

2g  

TOR (dotyczy regio). jest 
z  

2h   
(aktualnych na listopad 2022 r.) na stronie https://ztm.gda.pl/ztm/baza-pojazdow. 

jest z 1.2.3. 

Tabela 19. Pakiet 3: 
samochodem 

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

3a 
, 

, 
kultury oraz sportu w 

przesiadkowych, 
 stacji 

kolejowych na terenie 
OMGGS 

rezultatu 
 0,056 0,05

8 
0,060 

3b  
w izochronie 10 min 

kolejowych w 
 

rezultatu 
% 26,8 27,2 28,0 

3c 
integracyjnych zgodnych ze 
zaktualizowanymi 
Standardami Wizualnymi 
i Funkcjonalnymi w zakresie 
zagospodarowania 

rezultatu 
% 0 20 100 
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przestrzeni publicznej 
budowanych 
i 
Integracyjnych 

3d  
wybudowanych lub 

rowerowych w 

przystanku zintegrowanego 
w planowanych 
rowerowych w 

SUMP OMGGS 

 
produktu 

km 37,0% 45% 70% 

3e  

przestrzennego w 

przesiadkowych, 

kolejowych na terenie 
OMGGS w 

 

produktu 
% 39% 45% 60% 

3f Zaktualizowane Standardy 
Wizualne i Funkcjonalne 
w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 
budowanych 
i 
integracyjnych 

produktu 
w.o.* nie tak tak 

o  

*w.o.  wykonane opracowanie/analiza 

 

3a  

 . 
Dane na podstawie BDOT10k. 

3b   obliczony na podstawie danych dot  

z SUMI. 
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3c  W
o zaktualizowane Standardy Wizualne i Funkcjonalne w zakresie zagospodarowania 

 

3d   obliczony 

 
, jak 

i - i obustronnej lokalizacji tras rowerowych. 

3e  obliczony 

w 
 jest 

z  

3f  jest  

Tabela 20. Pakiet 4:   

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

4a 
rowerowej rezultatu 

km/100 km2 10 15 20 

4b 
dla zabudowy 

mieszkaniowej wydanych 
w  

wydanych na terenie 
OMGGS 

rezultatu 
% 43% 45% 50% 

4c Wykonany bilans 
metropolitalny 

w
produktu 

w.o.* nie tak tak 

4d 
konsultacyjnych SOMGGS 
i  w 
ramach podnoszenia 
kompetencji JST w zakresie 
planowania przestrzennego 
i 

 

w
produktu 

liczba 
 

0 x x 

o  

*w.o.  wykonane opracowanie/analiza  
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4 

4a  

Trasy w koncepcji  (pojedyncza linia), 
tj. , jak i proponowanym nie - 
i obustronnej lokalizacji tras rowerowych. jest 
2.1.1. 

4b  obliczony na podstawie danych GUNB, BDOT10k oraz wytycznych 
dot  obliczania obszaru 

 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (RM-0610-22-23 
UD369). dla 2020 r. 

. 

4c  jest 6.1.1. 

4d  jest  

Tabela 21.  bezpiecznie 

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

5a 
zabitych i rannych 
w 
drogowych 

w  
rezultatu 

liczba 
w, 

zabitych 
i rannych 

 

wypadki: 
1209 

zabici: 66 
ranni: 
1373 

wypadki: 
600 

zabici: 
33 ranni: 

687 

wypadki: 
300 

zabici: 0 
ranni: 

343 

5b 
h, w 

opracowano program 
parkingowy zgodny z jej 

 

produktu 
% 0 40 100 

5c 

opracowane i aktualne 

studium transportowe lub 
strategie transportowe 

produktu 
szt. 4 11 33 

5d Liczba opracowanych 
 produktu 

szt. 0 2 5 

o  
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5a  na podstawie obserwatorium BRD
zmniejszone 
drogowych. 

5b  jest 3.1.1. 

5c  jest 5.4.1. Opracowane 
10 lat studia lub strategie transportowe dla danej JST  co najmniej 
transport samochodowy, zbiorowy, rowerowy. 

5d  jest 3.4.5. SULP, czyli Plan 
Zr ogistyki Miejskiej (Sustainable Urban Logistics Plan). 

Tabela 22.  

Nr  Typ 

produktu/ 
rezultatu) 

Jednostka   

Bazowa 2030 2040 

6a Liczba kampanii i akcji 
promocyjnych 
przeprowadzonych przez JST 
OMGGS 

w
produktu 

szt. x x x 

6b 
gdzie przeprowadzono 
kompleksowe badania emisji 
z transportu 

w
produktu 

szt. 0 3 5 

6c 
 

 ramach 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

w
rezultatu 

liczba 
 

0 59 59 

6d 
 

 ramach 
 

w
rezultatu 

liczba 
 

0 59 59 

6e 

 dobrymi 
praktykami z obszaru 

 

w
produktu 

szt. x x x 

6f Rok przeprowadzenia 
ostatnich Kompleksowych 

 dla OMGGS 

w
produktu 

rok 2014 2029 2039 

o  
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6a  
. 

6b  Obecnie brak, w 2030 r.  przeprowadzona analiza dla trzech miast rdzenia 
Metropolii, w 2040 r.  przynajmniej z innych stref. 

jest  

6c  jest 5.1.9. W 2030 r. i 2040 r. 
 SOMGGS. 

rozumiana jest  Metropolitalnemu Centrum 
Kompetencji (MCK) do realizacji 

 zakresie MCK. 

6d  jest  2030 r. i 2040 r. 
 wszystkich w SOMGGS. 

 do 

danych   

6e  jest 
 

6f  
ruchu na podstawie r

 

4.4. Harmonogram 
i etapowanie 

Tabele 
realizacji   wraz 

.  d  czasu ich realizacji 
podzielone  na zamierzenia inwestycyjne oraz , powinny 

 wykonywane realizacji SUMP OMGGS. 

Legenda: 

   Zamierzenia inwestycyjne 
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Pakiet 1: przesiadkami 

Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

1.1.1 

kolejowym do rdzenia OMGGS 

         

1.2.1 
przystankowego na terenie 
OMGGS, z 

  

         

1.4.3 
 

         

2.2.2 Integracja taryfowa, przestrzenna 
i techniczna w zakresie przewozu 

pojazdami transportu zbiorowego 

         

2.3.2 

z systemem transportu publicznego 

         

4.2.1 Rozbudowa systemu zintegrowanej 

zakupu biletu, wyszukiwania 
 

         

4.2.2 Utworzenie zintegrowanej bazy 

jazdy (standard GTFS) i lokalizacji 

 

         

4.3.1 Opracowanie ujednoliconego 
metropolitalnego lub regionalnego 
systemu informacji  

         

5.1.1 Aktualizacja analiz finansowych 

publicznego transportu zbiorowego 

         

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie          
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Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

Metropolitalnego lub Regionalnego 
 

5.1.3 
Utworzenie Metropolitalnego lub 

Transportu 
Zbiorowego 

         

5.1.4 
 

         

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej oferty 
przewozowej 

         

5.1.6 Integracja taryfowo-biletowa 
transportu kolejowego 
z regionalnym transportem 
autobusowym i 

metropolitalnym 

         

5.1.7 
 

z  

         

5.1.13 
metropolitalnym 

OMGGS 

         

5.2.1 Organizacja linii metropolitalnych 
transportu zbiorowego 

 

         

o  
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Pakiet 2:  

Nr Nazwa   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

1.1.3 Zakup nowoczesnego taboru 
kolejowego 

         

1.2.2 
i przestrzenna transportu 
autobusowego, tramwajowego 
i trolejbusowego 

         

1.2.3 Zakup nowoczesnego taboru do 

zbiorowego 

         

1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego transportu 
autobusowego 

         

1.2.5 
i trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

         

1.2.6 
transportu publicznego w ramach 

i gospodarczych 

         

1.2.7 

uruchamiania dodatkowych linii 
 

         

1.2.8 

 

         

1.2.9 

zbiorowego 

         

1.2.10 

wykluczonych transportowo oraz 
w 
rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 
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Nr Nazwa   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
transportu 

 

         

6.1.2 Planowanie nowych funkcji 
z 
transportowych 

         

6.1.4 
gospodarczej (SDG) w dobrym 

transportowej i transportu 
zbiorowego 

         

6.1.5 
w celu wypracowania 

mieszkaniowych do podstawowych 
 transportu 

zbiorowego 

Wypracowanie 
 

      

o  

samochodem 

Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

1.1.2 
infrastruktury przystankowej 
i dworcowej 

         

1.1.4 Uruchomienie linii dowozowych do 
 

         

1.3.1 
przesiadkowych 
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Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

1.4.2 Budowa i modernizacja 
transportu wodnego 

         

2.2.1 Audyt i modernizacja sieci pieszej 

o  

         

3.1.4 
buforowych jako elementu systemu 

parkowanie poza centra 
 

         

5.3.1 

i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania przestrzeni 
publicznej budowanych 
i 
integracyjnych 

         

6.1.6 Koncentracja zabudowy w 

publicznego 

         

: opracowanie  

Pakiet 4:   

Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

2.1.1 
i modernizacja sieci pieszej 
i 
rowerowej o funkcji transportowej 

         

2.1.2 

pieszej i rowerowej wraz 
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Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030
+ 

z 
 

2.1.3 
utrzymanie infrastruktury pieszej 
i rowerowej 

         

2.3.1 
 

         

4.3.2 
danych przestrzennych 

w OMGGS 

         

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja danych 
planistycznych oraz opracowanie 
Bilansu Metropolitalnego 

Opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

     

6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

OMGGS 

Wypracowanie 
 

      

6.2.2 

potrzeby transportowe 
zlokalizowanych przy granicy gminy 

Terytorialnego 

     

6.2.3 Podnoszenie kompetencji jednostek 
odpowiedzialnych za planowanie 
przestrzenne w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania i 

 

         

o  
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Pakiet 5:  

Nr  Okres  

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030+ 

3.1.1 
polityki parkingowej dla OMGGS 

 

         

3.1.2 
parkowania 

         

3.1.3 
polityki parkingowej wraz 
z 
parkowania 

         

3.2.1 
stref ruchu uspokojonego, stref 
Tempo 30 oraz stref 
o  

         

 3.2.2 
 

         

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

 

         

 3.2.4 Systemowe uspokojenie ruchu po 
budowie obwodnic 

         

 3.2.5 drogowego 
z 

 

         

3.2.7 
infrastruktury kolejowej na rzecz 

z  

         

3.4.1 Wytyczenie miejsc parkingowych 
 

         

3.4.2 
z 
paczkowych w celu ich dogodnej 
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Nr  Okres  

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030+ 

3.4.3 Realizacja inwestycji 
w 

 
z  OMGGS 

         

3.4.4 Wsparcie dla rozwoju 
i popularyzacji wykorzystania 

 transporcie 
 

         

3.4.5 

miejskiej (SULP) 

         

3.4.6 

poprzez wprowadzenie 
i 

 

         

3.4.7 Wprowadzenie 
czasowych w realizacji dostaw 
w miastach 

         

4.3.3. 

Transportowych 

         

5.1.8 
 

         

5.1.11 Realizacja inwestycji w ramach 
partnerstwa publiczno-prywatnego 

         

5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub strategii 
rozwoju transportu 

         

6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-przestrzennych) 

kluczowych korytarzy 
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Nr  Okres  

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030+ 

lokalizacji i rangi 

o  

Pakiet 6:  

Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030+ 

3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych nowych 

 
 

         

3.3.1 Przeprowadzenie kompleksowych 
 transportu w celu 

Czystego Transportu 

         

3.3.2 Wprowadzenie Stref Czystego 
Transportu 

         

3.3.3 Przygotowanie metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

 

         

3.3.4 
 

         

3.3.5 
tankowania wodoru i innych paliw 
alternatywnych 

         

4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 
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Nr   

2
0
2
3 

2
0
2
4 

2
0
2
5 

2
0
2
6 

2
0
2
7 

2
0
2
8 

2
0
2
9 

2
0
3
0 

2030+ 

przemieszcza  

4.1.2 Promocja transportu publicznego 
w 
kulturalnych i gospodarczych 

         

4.1.3 
i 

 wykorzystaniem 

transportu 

         

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

         

5.1.10 Utworzenie Metropolitalnego 
 

i 
w ramach monitoringu 

         

5.1.12 
 

         

: opracowanie 
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4.5. Finansowanie Planu 
 

-Gdynia-   

. 
o 

 
dofinansowania od U
zgodne z aktualnym Regionalnym Planem Transportowym (RPT). 
OMGGS  

OMGGS

Fundusze Europejskie na 

Fundusze Europejskie dla 
Pomorskiego na lata 2021-

2027, w
przeznaczone dla 

Zintegrowanych Inwestycji 
Terytorialnych OMGGS

Interreg Region Morza 

i program CIVITAS

Krajowy Plan Odbudowy                        
i

(KPO)

Mechanizm Finansowy 
Europejskiego Obszaru 

Gospodarczego 
i Norweskiego Mechanizmu 

Finansowego (czyli tzw. 
fundusze norweskie i EOG)

Fundusz Rozwoju 

(FRPA) Strategicznych

Narodowy Fundusz 

i Gospodarki Wodnej i Gospodarki Wodnej 

pozyskane 
w ramach partnerstwa 

publiczno- 
-prywatnego

lub modernizacji 

na lata 2021-2025
Krajowych

Program budowy 100 
obwodnic

Krajowych
Program Wzmocnienia 

Krajowej Sieci Drogowej Urbact
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5  
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5.1.

OMGGS -Gdynia-Sopot 
59 2

w

-
-

Plan zagospodarowania przestrzennego OMGGS dzieli 

wejherowskiego, kartuskiego, tczewskiego, nowodworskiego oraz powiat malborski 
i :

gospodarczych w
,

Gdynia, Sopot ,

,

i Dolny i 

-

on
produkcyjne i magazynowe,
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ne do tych w Strefie Podmiejskiej. Funkcjonowanie kolei 

rdzeniem metropolii, 
rdzeniem 

z
one

funkcjonowanie 

z

i Malbork 

i
,

Wszystkie te miasta

miasto 

Trzy z tych miast 
(Kartuzy, ami powiat . 
Ze one zakwalifikowane jako 

) i
wiejski) 
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cznych,

) i Tczew (gmina wiejska) 
w

ograniczo

i Pelplin (obszar wiejski) gminy Pojezierza 

-
strefach podmiejskich.

Sierakowice, Skarszewy oraz gminy: Cedry Wielkie, Chmielno, Cewice, Gniewino, Linia, 
Liniewo, Ostaszewo, Przodkowo, i
obszar Pojezierza Kaszubskiego o charakterze rolno-
turystyczno-
o

Wicko i
w -

rdzeniem oraz miastami OMGGS,
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Rysunek 17. -Gdynia-Sopot na strefy, 
w podobne zjawiska funkcjonalno-przestrzenne 

 

o analizy relacji funkcjonalno-
ich otoczeniem, u  
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Rysunek 18. -Gdynia-Sopot i jego strefy 
funkcjonalne zgodnie z Planem Zagospodarowania OMGGS 

 

o
-Gdynia- n

r. 



 

127 
 

Rysunek 19. Infrastruktura transportowa OMGGS 

 

o
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Charakterystyka OMGGS 

 
zamieszkuje w 
OM na 
i migracji, m.in. 

e dla miast 
i w OMGGS i P Helskiego, a wzrost liczby 

, co stanowi wyzwanie w tworzeniu efektywnego 
transportu zbiorowego. lnym 
bliskim zeru lub ujemnym, a d
i , 
z przyrostu naturalnego i salda migracji,  
podmiejskiej. 

 
z  

 

w  

e Helskim oraz w pasie  
 

obszarze Pojezierza Kaszubskiego. 

m
w  sezonie 

ych w OMGGS  
r . 

generatorami ruchu w  , Pruszcz 
 i , 

 

GS realizowanych jest ponad 
5,4  

 
skupiska miejsc pracy w OMGGS, 

  i 
:  

z  
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gminy, a edukacja podstawowa oraz  domena miast 
powiatowych. 

w 

 . 

  m iem 

 

Rysunek 4. P . pomorskim (  r.) 

Metropolitalnego i 
w Gdynia 2021 r. 
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Wykres 1

Preferencje i zachowania komunik

a tylko 5% 

dotychczas przeprowadzonych w OMGGS badaniach oraz aktualnym modelu ruchu dla 
. 

. 

Na podstawie 

    w
w ziomem motoryzacji. 

ruchem pieszym 

r. 
drogowego

w emisjach z transportu wynosi ok. 92,3% i jest to o ok. 
UE8

8 https://dane.utk.gov.pl/sts/eko-kolej/emisja-gazow-cieplarnia/18036,Emisja-Gazow-
Cieplarnianych.html .

20 22
27

21

12
8

2 4 6
2

36
41

51

41

49

36 35

18

32
37

0

10

20

30

40

50

60

OMGGS 2020 OMGGS 2014 OMGGS 2014 (bez Gdynia 2018

Pieszo Rower/UTO Transport zbiorowy



 

131 
 

Autostrady oraz drogi krajowe i 
CO2   

samochody osobowe. Zgodnie z 
w 2021 r. 2, benzo(a)pirenu 
w pyle zawieszonym PM10 (tylko w strefie pomorskiej) oraz poziom celu 

 normie9. 

 
9 Dwutlenek azotu, tlene
PM10. 
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Rysunek 20. r. 

 

 o
r. 
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Rysunek 21. . 
 

 

o
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OM   p

przestrzennej.  
w a 
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, a gminy decy  zagospodarowaniu terenu. 

 
wielorodzinnej. Tr

i  Kolej i dobra 

w tych obszarach. 

Strefa podmiejska podlega silnej suburbanizacji. Proces ten jest najbardziej intensywny 
w 

 

gmin, jak i 
 

i produkcyjna, co po  

 

Analiza danych przestrzennych pokazuje, jak silnym czynnikiem urbanizacyjnym jest 
- -

-
z 

do 

Zabudowa ta powstaje wy  metropolitalnej infrastruktury transportowej, 
 

 
i 

 najbardziej chao
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Rysunek 22. Struktura zabudowy OMGGS 

 

o  
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Kolej 

. liczba 
  to drugi wynik 

 funkcjonowaniem kolei aglomeracyjnej, ze 
z 

z poziomem urbanizacji. P
w OMGGS pozostaje niewykorzystany 

Podstawowym problemem szeroko pojmowanego transportu kolejowego na terenie 
 codziennych dojazdach do 

 innymi 
 

infrastruktury, jak i koordynacji oraz planowania nowych inwestycji. Podstawowym 
  

transportu w gminach nym krokiem w kierunku integracji oferty 
. przez a i 

   w granicach 
. Istotne znaczenie 

 Brak 
metropolii widoczny 

aglomeracyjnej i 

w 
 

 

 budowy 

,  

liczne 
 

  
 kolejowy. Pilnej 

poprawy wymaga  
 

nowoczesne jednostki. 
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Rysunek 23. 
terenie OMGGS 

 

o  
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Autobusy, trolejbusy i tramwaje 

 

 strefach pozamiejskich. Takie rozproszenie organizacyjne 

 
w Pucku i we 

 

bor na liniach 

z 
ach 

nadmorskich oraz Pojezierza Kaszubskiego. 

 
TRISTAR

 
  terenie Metropolii. 

tramwajowych w 

 

   musi   
a  

 

Transport lotniczy i wodny 

 , jak i segmentu cargo, lecz transport lotniczy 

lotniczych nie ma charakteru obligatoryjnego. W kolejnych latach perspektywa wzrostu 
 

Europejskiej. 
emisyjny od transportu kolejowego, a  w przeliczeniu 

  transport lotniczy jest 148 razy bardziej emisyjny od transportu 
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. 
Z 

z  

 , 
w  ktualnie 
realizowane przewozy  

, 
. 

2006 2019 w 
na poziomie 80%

 
funkcjonowanie transportu wodnego w 

 
przesiadek, jak i w ramach taryf biletowych. 

Ruch pieszy i rowerowy 

 

y wykonywanych 
rower
w okresie letnim w 2030 r.10. Jednym z  jest nadal traktowanie 
roweru tylko , 

i  
W -

, -
 przypadku sieci 

 
 integracja transportu rowerowego z transportem 

, 
OMGGS. Na obszarach 

pozamiejskich, wiejskich i 

 
i 

oraz  

 
10 -Gdynia-Sopot do 2030 r. 
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Rysunek 24.  

 

o  
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Rysunek 25. M  

 

o  
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Rysunek 26.  

 

o
dane z 
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przesiadkowych oraz ruchu turystycznego 

 
. 

  
 od 

 trudne do 
 OMGGS funkcjonuje dokument pod 

 zakresie zagospodarowania 
przestrzeni publicznej budowanych i , jednak 

dobrej woli 
danej gminy. 

Brak silnego organizatora PTZ dla metropolii, a co za tym idzie, brak ujednoliconej 
polityki w kwestii organizowania transportu publicznego, 
znaczenia PTZ w OMGGS,  

funkcjonuje na terenie MZKZG i 
  ostatnich latach 

przesiadkowych i 
wielu z nich  

Park&Ride 
i Bike&Ride

a  

jszych stacjach lub przystankach, 
przynajmniej parkingi Park&Ride/Bike&Ride w 

  

Ruch zmotoryzowany i polityka parkingowa 

N
11. 

, jest 

 W ostatnich latach 

 
11 https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/podgrup/tablica . 
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. Na terenie 
 

oraz 1 stacja CNG. 

turystycznej obszaru. Przy przebudowie  
 

 

 
tworzenie SPP z 

i  
Park&Ride/Bike&Ride. 

 w 

w centrum Gdyni   przestrzeniach 
miejskich OMGGS.  e-  silnie 
rozproszony ruch aut dostawczych. Na terenie OMGGS funkcjonuje ponad 1200 

 i Nie 
  

  jmniej 
 perspektywie do 2030 r. Nieco ponad 

 
w 

 . O ile sam wyjazd 
 -T jest 

 innych kierunkach oraz ruch 
 

ego (6,6 
 Polsce. 

  l . 

zaradcze. 

miejsc
  od ruchu pieszego oraz ruchu drogowego. 
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Rysunek 27. na drogach 
krajowych oraz  

 

o -pomiar-ruchu-20202021 
] 
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Rysunek 28. Drogi projektowane i planowane do realizacji w OMGGS 

 

o  
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poprzez 
-Gdynia-Sopot (OMGGS). W ramach 

, 
nowego taboru komunikacji miejskiej, budowa nowych linii tramwajowych, remont 

reaktywacja roweru metropolitalnego Mevo, standaryzacja infrastruktury. W ramach 
  

W 2015 r. OMGGS. 
w perspektywie do 2030 r. 

z 
strategicznych. z zakresu 

 
o 

 

Stowarzyszenie OMGGS stale promuje  uchwalenie przez Sejm ustawy 
o 

s

autobusowe, tramwajowe, trolejbusowe i 
i  Organizacja transportu 

. P
 

Rumi, Sopotu, Wejherowa, gmin Kolbudy, 
 

jednak tylko o 
trzy podmioty. 

 
systemu FALA przez InnoBaltica sp. z o.o. 

 przejazdy w transporcie publicznym na terenie 
 

systemu FALA co najmniej 
publicznej w OMGGS. 

Dla obszaru OMGGS przygotowano dotychczas trzy 
transportu publicznego. We wspomnianych 

taryfowo-biletowej i funkcjonalnej transportu publicznego. M



 

148 
 

Wejherowo, UM w Tczewie z 

sieci transportu publicznego na obszarze tych miast. 

N z
OMGGS, a -gminny, 

z  

m na podstawie jednego biletu. Realizacja 
 

Metropolitalnego. 
. 

 
Stowarzyszenia OMGGS, a w 

, 
negocjacji i , 

-
,  

 

 
 

W 
z  SKM lub PKM, 

 

W 2020 r. 
Kompetencji w 

 
i 

, np. organizacj  transportu publiczneg , 
em z prelekcjami 

z wizytami studyjnymi
- , , 

a  

i 
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powinien y 

z  gromadzenie 
danych o systemie transportu i jego funkcjonowaniu, systematyczne raportowanie 
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SUMP z 

ramach etapu diagnostycznego strefy Obszaru Metropolitalnego. 
 2  scenariusza do realizacji  

przeprowadzona w celu wyboru scenariusza do realizacji w SUMP OMGGS. 
  Fiszki dla gmin  zawiera 

 
 4    ra 

. 
 5     
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Czym jest p  

-Gdynia-Sopot (SUMP OMGGS). 

jednos  

, oraz  
strategicznych ych m.in. 

obszary priorytetowe): transport publiczny i punkty 
ru

i 
cele (cele operacyjne) oraz 

 

Dodatkowo w SUMP OMGGS wyznaczono 

doprowadzenie do nich linii autobusowych, tras rowerowych i pieszych, budowa w ich 
 P&

, jaki 
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uniwersalnego. 

 oraz nie wyklucza 
  

1 

uniwersalnego2: 

 u , 
 e , 
 p , 
 czytelna informacja, 
 t , 
 w , 
 w

i  

 

 

  

 
1  Rezolucja ONZ nr A/RES/61/06, 13 grudnia 
2006, art. 2. 
2 The Principles of Universal Design, NC State University 1997, 
7.07.2023].  
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p  
p

 

 

  
  
 oznaczenia strefy OMGGS,  
  
 

 

kompetencje podmiotu wskazanego w tabeli): 
o BPP MG  Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdynia, 
o BRG   
o CPK  Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.o., 
o CROW  holenderska organizacja a 

infrastruktury rowerowej, m.in. Postaw na rower  

Ekologiczny  
Ede, 1993), 

o DG MOVE  
Europejskiej, 

o DRMG   
o GAiT   
o GDDKiA   
o gminy OMGGS  -

Gdynia-Sopot, 
o InnoBaltica  InnoBaltica Sp. z o.o., 
o MI  Ministerstwo Infrastruktury, 
o MZKZG   
o MZK W  MZK Wejherowo, 
o MZK M  MZK Malbork, 
o MZTP/RZTP  

(jednostka planowana w ramach SUMP OMGGS), 
o NGO   
o PBPR  Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, 
o PKA GDY   Sp. z o.o. w Gdyni, 
o PKT GDY  Komunikacji Trolejbusowej Sp. z o.o. 

w Gdyni, 
o PKP IC  PKP Intercity SA, 
o PKP PLK  PKP Polskie Linie Kolejowe SA, 
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o podmiot prywatny, 
o PKM  Pomorska Kolej Metropolitalna SA, 
o PKM GDY   
o PKP SA  PKP SA, 
o PKP SKM  , 
o PKS GDY  PKS Gdynia SA, 
o PKS GDA  , 
o POLREGIO  Polregio SA, 
o   

OMGGS, 
o PSSE  Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna, 
o PUW   
o SOMGGS  -Gdynia-

Sopot, 
o SP  starostwa powiatowe na terenie OMGGS (w przypadku odnoszenia 

 
o UM  u

 
o UM GDA   
o UM GDY   
o UM S   
o UMWP   
o UMWZ   
o WR-D  wytyczne krajowe do projektowania infrastruktury drogowej, 

pieszej i rowerowej: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, 
o ZKM GDY   
o ZKM L   
o ZDIZ GDA   
o ZDIZ GDY   
o ZDIZ S   
o ZDP  D Powiatowych na terenie OMGGS (w przypadku 

 
o ZDW   
o ZTM GDA  Z Transportu Miejskiego , 

 
 

 : 
o   

OMGGS, 
o fundusze europejskie krajowe (FENiKS  Fundusze Europejskie na 

i rodowisko 2021 2027, KPO  Krajowy Plan 
Odbudowy i Zwi kszania Odporno ci, Program Fundusze Europejskie dla 
Pomorza (FEP)  Mechanizm Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych), 

o  (Interreg Europy 
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, Fundusze Europejskie i EOG  Mechanizm Finansowy 
Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu 
Finansowego, program CIVITAS), 

o  
 

 i Gospodarki 
Wodnej, WFO iGW  Wojew dzki Fundusz Ochrony rodowiska 
i Gospodarki 

program budowy lub moder
2021 2025 i kolejne edycje; Pprzyst), Program Inwestycji Dworcowych 
PKP S.A. (edycja 2016 2023 i kolejne; Pdwor), 

o UE (inne, ,  
o , 
o  oraz pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-

prywatnego, 
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w

gospodarczych w
,

,

,

i Dolny i Taras .

-

on
produkcyjne i magazynowe, zlokalizowan

ych w Strefie Podmiejskiej. Funkcjonowanie kolei 

rdzeniem metropolii, 
rdzeniem 
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one
funkcjonowanie 

i Malbork 

i
,

Wszystkie te miasta

miasto 

Trzy z tych miast 
(Kartuzy, siedzibami powiat . Ze 

one zakwalifikowane jako 

) i
wiejski) 

czby 

,
techniczna i trans

przecina kolej aglomeracyjna.

) i Tczew (gmina wiejska) 
w
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, Morzeszczyn, 
i Pelplin (obszar wiejski) gminy Pojezierza 

-
strefach podmiejskich.

Sierakowice, Skarszewy oraz gminy: Cedry Wielkie, Chmielno, Cewice, Gniewino, Linia, 
Liniewo, Ostaszewo, Przodkowo, i
obszar Pojezierza Kaszubskiego o charakterze rolno-
turystyczno-
o

Gminy: Choczewo,
Wicko i
w -

rdzeniem oraz miastami OMGGS,
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Rysunek 1 -Gdynia-
podobne zjawiska funkcjonalno-przestrzenne

 

analizy relacji funkcjonalno-
otoczeniem, u  
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1  
Transport 
publiczny i punkty 
przesiadkowe 
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1.1. Sprawny i efektywny system transportu 
kolejowego

1.1.1. 
transportem kolejowym do rdzenia OMGGS

Opis sposobu 
realizacji

Obejmuje wszystkie gminy OMGGS,

infrastruktura kolejowa.
a)

na rzecz budowy 

lokalizacji do rozwoju otoczenia linii kolejowych) 
i

rowerowej, parkingowej).
b)

i modernizacji dworc

w tych lokalizacjach.
c)

rewitalizacji i odbudowy linii kolejowych o znaczeniu 
aglomeracyjnym oraz regionalnym.

d)
na rzecz budowy 

miast w system 
kolei aglomeracyjnej).

e)

buforowych

f)

prezentacj
i
(w

mediach, 
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g)

samochodem.
h)

zgodnie z
zamierze

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

(budowa linii kolejowej Gdynia -
dobudowa drugiego toru na linii 228 na odcinku Gdynia 

Gdynia Port Oksywie, elektryfikacja, budowa stacji 

Pierwoszyno, 
przebudowa stacji Gdynia Port Oksywie) lub innego 

aliz popytowych i finansowych) 
miasto Gdynia.

II. Budowa

miasto .
III. kolejowej Gdynia Wiczlino

Bojano miasto Gdynia.
IV.

kluczowych dla rozwoju systemu transportowego metropolii 
i

Maksymiliana miasto Gdynia, miasto .
V. modernizacyjnych na linii kolejowej nr 

202 miasto Gdynia.
VI.

, jako 
miasto Gdynia, 

m .
VII. kolejowych 

(w relacji Gdynia ) miasto Gdynia.
VIII. prac modernizacyjnych na linii nr 250

(walka z
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miasto Gdynia, miasto Sopot.
IX.

Gdynia .
X.

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

miasto Reda.
II. kolejowej 

nr 213 Reda

m
miasto Jastarnia, miasto Hel.

III. kolejowej Pruszcz 
gmina 

.
IV.

nowego przystanku Reda Centrum) miasto Reda.
V.

miasto Reda, miasto Rumia.
VI.

Gdynia 

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I. odcinek 

od granicy do Malborka miasto Malbork.
II. D

m .
III.

Kartuzy
miasto Kartuzy.

IV.
nr 229 na odcinku miasto 

.
V.

Pomorska miasto 
Wejherowo.

VI. miasto 
Wejherowo, m .

VII.
w Wejherowie miasto Wejherowo.
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VIII.
miasto Wejherowo.

IX.
Gdynia miasto Tczew.

X. -

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I. inii kolejowej nr 229 

Kartuzy
miasto Kartuzy.

II.
Szymankowo g

.
III.

Kolei Dojazdowej g .
IV.

Reda iechocino, 

w Pucku, Helu i we gmina Puck, miasto 
i

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

(budowa linii kolejowej Gdynia -
dobudowa drugiego toru na linii 228 na odcinku Gdynia 

Gdynia Port Oksywie, elektryfikacja, budowa stacji 

Pierwoszyno, 
przebudowa stacji Gdynia Port Oksywie) lub innego 

popytowych i finansowych)
gmina Kosakowo.

II.

gmina Kolbudy.
III. kolejowej Gdynia Wiczlino

Bojano gmina Szemud.
IV. kolejowej Pruszcz 

miasto 
i .
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V.
miasto i .

VI.

(w relacji Gdynia ) miasto i gmina
.

VII.
Gdynia 

VIII.

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

w Mrzezinie i Swarzewie gmina wiejska Puck.
II. modernizacja

gmina wiejska Wejherowo, gmina 
.

III.
gmina Luzino.

IV.
Gdynia gmina wiejska Tczew.

V.

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

Szymankowo gmina Lichnowy.
II.

w Szymankowie gmina Lichnowy.
III. linii nr 203 (Tczew Czersk, 

gmina wiejska Tczew.
IV. kolejowej nr 202 gmina 

.
V.

(w relacji Gdynia ) gmina Somonino, 
.

VI.
.

VII.
Gdynia 

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

miasto Hel, miasto Jastarnia.
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II.
Kolei Dojazdowej gmina Sztutowo, gmina Stegna.

III.
Reda iechocino, 

w Pucku, Helu i we miasto Jastarnia, 
miasto Hel.

IV. gmina 
Luzino,

V.
i miasto Hel, miasto Jastarnia.

VI.

VII. -

Opis sposobu 
realizacji

Planowane inwestycje i zainteresowane gminy:
I.

i miasto Hel, miasto Jastarnia.
II. D

Kolei Dojazdowej gmina Sztutowo, gmina Stegna.
III. kolejowej 

nr 213 Reda
Ciechocino

we 
miasto Jastarnia, miasto Hel.

IV.
i miasto Hel, miasto Jastarnia.

V. -

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PKP PLK, PKM, PKP SKM, PKP SA, UM, UMWP, podmioty 
prywatne, MI, GDDKiA, ZDIZ GDA, ZDP, BPPMG

przesiadkami
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1.1.2. 
przystankowej i dworcowej

Opis sposobu 
realizacji

a)
cierania

b)

osobowych i
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, stref K&R, 

c)

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PKP PLK, PKM, PKP SKM, PKP SA, UM, UMWP, podmioty 
prywatne, MI, GDDKiA, ZDIZ GDA, ZDP, BPPMG, UM GDY

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem

1.1.3. Zakup nowoczesnego taboru kolejowego

Opis sposobu 
realizacji

a) opracowania planu i harmonog
kolejowego,

b)
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c)

Obejmuje wszystkie gminy OMGGS,
uruchamiane 

linie kolejowe.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

PKP SKM, POLREGIO, UMWP, podmioty prywatne (producenci 
taboru kolejowego)

1.1.4. Uruchomienie linii dowozowych do stacji 
i

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji stacji i

transportu oraz reorganizacja tras linii autobusowych poza 
rdzeniem metropolii w
liniami kolejowymi.

Opis sposobu 
realizacji

Tam, gdzie to zasadne (w strefie podmiejskiej B nie ma obecnie 

i
transportu oraz reorganizacja tras linii autobusowych poza 

liniami kolejowymi.

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

OMGGS, MZKZG, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PKP SKMT, PKP PLK, Polregio, UMWP

PAKIET 3: integracyjnego
autobusem lub samochodem

1.2. Sprawny i efektywny system transportu 
autobusowego i miejskiego transportu 
zbiorowego

1.2.1. 

Opis sposobu 
realizacji

terenie metropolii).

Opis sposobu 
realizacji

Utrzymanie, a w razie potrzeby poprawa

oraz
w liczby

.

Opis sposobu 
realizacji

w architektury, w tym 

i

kursowania.
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Podmiot 
odpowiedzialny transportu), gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

, MZKZG, wszyscy organizatorzy 
transportu zbiorowego z OMGGS

przesiadkami

1.2.2. 
transportu autobusowego, tramwajowego i trolejbusowego

Opis sposobu 
realizacji

a)

i

b)

c)
status 

w godzinach.
d)

funkcjonowania transportu zbiorowego. 

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
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Potencjalni 
partnerzy

1.2.3. 
transportu zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji w

Opis sposobu 
realizacji

Zakup 

Opis sposobu 
realizacji

zeroemisyjnego i

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny publiczny

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

GAiT, PKM GDY, PKA GDY, PKT, MZK W, ZKM L, MZK M, PKS 
GDY, PKS GDA, ZTM GDA, ZKM GDY,
producenci taboru
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1.2.4. Wyznaczenie korytarzy wysokowydajnego transportu 
autobusowego

Opis sposobu 
realizacji

a) Tworzenie 

b)

metropolii.
Proponowane lokalizacje:

I.
II. Gdynia Kosakowo.

Opis sposobu 
realizacji

a)

szynowego.
b)

metropolii.
c)

metropolii.
Proponowane lokalizacje:

I. Gdynia Kosakowo,
II. .

Opis sposobu 
realizacji

a)

szynowego.

Opis sposobu 
realizacji

a)

szynowego.
b)

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny publiczny

Horyzont 
czasowy

2027
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finansowania

Potencjalni 
partnerzy

SOMGGS

transportem zbiorowym

1.2.5. oraz stacji 

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
Gdyni.

c)
w dokumentach planistycznych korytarzami transportowymi.

d)

e)

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
c)

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji

a)
b) Realizacja sieci tramwajowej zgodnie z 

w dokumentach planistycznych korytarzami transportowymi.
c)

d)

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM GDA, UM GDY, DRMG, BPPMG

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

ZDIZ GDA, ZDIZ GDY

1.2.6. 
w

Opis sposobu 
realizacji i

i na atrakcje przy okazaniu biletu na 
transport publiczny,

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

UM GDA, UM GDY, gminy OMGGS, powiaty OMGGS, SOMGGS, 
MZKZG, MZTP/RZTP

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne
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1.2.7. dotacji 
celu uruchamiania dodatkowych linii autobusowych 

Opis sposobu 
realizacji

koordynowana przez SOMGGS. W przypadku utworzenia jednego 
organizatora transportu dla metropolii to organizator wnioskuje 
o dofinansowania.

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, powiaty OMGGS, MZKZG, MZTP/RZTP

Horyzont 
czasowy

finansowania
F , fundusze europejskie krajowe, 
UE

Potencjalni 
partnerzy

SOMGGS, UM GDA, UM GDY

1.2.8. 

Opis sposobu 
realizacji

a)

w .
b)

i oraz

przesiadkowych.
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c)

d)

e)

w
f)

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

gminy OMGGS, powiaty OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

NGO

1.2.9. 

Opis sposobu 
realizacji z

w

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
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c) Zamieszczenie informacji na stronie organizatora 
i kontaktu
w

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

P

1.2.10. 
w
rozproszonej zabudowy mieszkaniowej

Opis sposobu 
realizacji

koordynowana przez SOMGGS. W przypadku utworzenia jednego 
organizatora transportu dla metropolii to organizator wnioskuje 
o dofinansowania.

Opis sposobu 
realizacji

a)

na ich 
terenie.

b) . obszarach.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
f , fundusze 

europejskie krajowe
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Potencjalni 
partnerzy

P

1.3.
integracyjnych

1.3.1. 

Opis sposobu 
realizacji

a)
OMGGS, w tym aktualizacja lub opracowanie nowych 

z ,

b)
oraz 

w
c)

gminami OMGGS).
d) Weryfikacja zastosowania standardu wypracowanego przez 

w inwestycjach.

Opis sposobu 
realizacji

a) Realizacja wyznaczonych w dokumentach strategicznych 
&R przy stacjach 

&R i B&R na 
z

z
transportu zbiorowego (chodnik, windy lub 
podziemne, te ostatnie 
w

k, aby tego typu bariery nie 

b) oraz
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zintegrowanych (PI), wraz z (w razie potrzeby) konsultacjami 

. 

oraz  
ustalonym  

w trakcie konsultacji zapotrzebowaniem. 
c)  

oraz 

w  
d)  

i 
 

 
zintegrowanych (PI) wraz z ich zaprojektowaniem oraz 

 zakresie rowerowej 
infrastruktury punktowej na styku transportu rowerowego  
i zbiorowe

 
e) Projekty 

sieci pieszej 
  

 
dotychczas powsta  tzw. przedepty. 

Podmiot 
odpowiedzialny 

 

SOMGGS, gminy OMGGS, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, DRMG 

Horyzont 
czasowy 

2030+ 

finansowania 
fundusze europejskie krajowe 

Potencjalni 
partnerzy 

UMWP, PKM, PKP PLK, NGO, PBPR, podmioty prywatne, 
 

 PAKIET 3:  
autobusem lub samochodem 
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1.4. Transport wodny jako integralny element 
systemu transportu zbiorowego

1.4.1. Uruchomienie sezonowego transportu wodnego 

Opis sposobu 
realizacji

Aktualizacja dokumentu pt. 

, 

Oksywie
(Rewa, Puck, Jastarnia).

Opis sposobu 
realizacji

a)
siatki 

b)
wodnym w sezonie letnim (maj

metropolitalny system biletowy i

JST

komercyjnej.

Opis sposobu 
realizacji

a)

b) Powiat pucki i gmina Puck: Zorganizowanie przetargu na 

finansowania przez JST
transportu wodnego jako us
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Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe, krajowe

Potencjalni 
partnerzy

Komercyjni operatorzy 

1.4.2. 
wodnego

Opis sposobu 
realizacji

Ujednolicenie 

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe
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Potencjalni 
partnerzy

Komercyjni operatorzy 

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem

1.4.3. 
wodnego i

Opis sposobu 
realizacji

a)

b) transportu wodnego do zintegrowanego systemu 

Opis sposobu 
realizacji

a) Powiat pucki i gmina Puck: doprowadzenie linii zbiorowego 

styku.
b)

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Komercyjni operatorzy 

przesiadkami
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2  
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2.1. wygodna 

2.1.1. 
pieszej i rowerowej, w 

Opis sposobu 
realizacji

a)
i e
w OMGGS oraz dla 
systemu tras rowerowych wskazanych w SUMP OMGGS.

b) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, wytyczne CROW).
c)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a)
zapotrzebowania na nowe odcinki liniowej 

infrastruktury pieszej wraz z obiektami punktowymi, 
w

jak meble miejskie oraz -zielona.
b)

audyt, jaki rodzaj infrastruktury rowerowej (wydzielone DDR, 
drogi dla pieszych i -1 itd.) 

onkretnych odcinkach sieci, przy 

rowerowego spowodowa

formie 

rowerowych i pieszo- oraz
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czasu

c)
i

infrastruktury (WR-D-41/42)

praktyki w tym zakresie (m.in. wytyczne CROW), a

jej szkieletu (V velostrady, P trasy podstawowe

plany zawarte w dotychczasowych dokumentach 
strategicznych, w koncepcji przedstawionej w PZMM oraz 

w pkt. a) i b).

komunikacyjnych, prowadzenie

stosowan zakresu tzw. infrastruktury -
zielonej.

d) Cykliczne audyty realizacji rozwoju sieci pieszej i rowerowej 
oraz , a
powstawania nowego zapotrzebowania na ten rodzaj 
infrastruktury.

Opis sposobu 
realizacji I. -

II. -

III. -

Opis sposobu 
realizacji

I. -
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II.
z rdzeniem,

III.

lokalnymi,
IV.

Opis sposobu 
realizacji

I.
z rdzeniem (Wejherowo, Tczew) lub z innymi centrami 

II.

III.

IV.

Opis sposobu 
realizacji I.

subregionalnymi (Nowy Staw, Pelplin, Skarszewy, Sierakowice, 

II.

III.

Jastarnia, Hel, Krynica Morska) oraz z Nowego Dworu 

Opis sposobu 
realizacji

I.

do przedszkoli,
II.

(rowerowni itp.) na osiedlach i w miejscach docelowych (tam 

III. -



47

IV.

V.

Opis sposobu 
realizacji

I.

do przedszkoli,
II.

(rowerowni itp) na osiedlach i w miejscach docelowych (tam 

III.

IV.

V.

Opis sposobu 
realizacji

I.

do przedszkoli,
II.

sanitarnego w miejscach docelowych,
III.
IV.

oraz drogi 2-1,
V.

i

Opis sposobu 
realizacji

I.

do przedszkoli,
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II.

sanitarnego w miejscach docelowych,
III.
IV.

oraz drogi 2-1,
V.

i

Opis sposobu 
realizacji I.

w do oraz atrakcji turystycznych,
II.

sanitarnego w miejscach docelowych,
III.
IV.

oraz drogi 2-1.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM, ZDIZ, ZDP, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m , NGO, PBPR, SP, podmioty
prywatne, SOMGGS

PAKIET 4: 
pieszo

2.1.2. 
i

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 
e

(standardy krajowe, wytyczne CROW).
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b)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a) Przeprowadzenie audytu infrastruktury pieszej i rowerowej 

oraz
i rowerem
sieci.

b)

c) -
rowerowym i samochodowym w ramach parkowania oraz 

owania, 

infrastruktury itd.).
i egzekwowanie prawa.

d) oraz
infrastruktury pieszej i rowerowej zidentyfikowanych 
w

tras rowerowych, poprawa
,

z
oraz 

infrastruktury pieszej/rowerowej.

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji
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Opis sposobu 
realizacji

W
I. -

II.

w
nieprzewidywalny ruch samochodowy, w tym przede 

Opis sposobu 
realizacji I. -

II.

w
nieprzewidywalny ruch samochodowy, w tym przede 

Opis sposobu 
realizacji

W
I. -

II.

w
nieprzewidywalny ruch samochodowy, w tym przede 

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, UM, ZDIZ, ZDP

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m podmioty
prywatne, GDDKIA, SOMGGS

PAKIET 4: 
pieszo
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2.1.3. 
pieszej i rowerowej

Opis sposobu 
realizacji

a) Podniesienie standardu utrzymania sieci pieszej i rowerowej, 
-zimowym, w celu 

korzystania z niej i

systematyczne, pilne reagowanie na aktualne warunki 
innych 

oraz

i
oparciu 

tras.
b)

, jak 
i

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

gminy OMGGS, ZDIZ, ZDP

Horyzont 
czasowy

D

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA,

PAKIET 4: 
pieszo
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2.2. Integracja sieci pieszej i rowerowej 
z transportem zbiorowym

2.2.1. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a)

zidentyfikowanych zmian.
b) Modernizacja i/lub rozbudowa sieci w celu eliminacji 

o 
.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania
fundusze europejskie krajowe, fundusze krajowe 

i , UE

Potencjalni 
partnerzy

PAKIET 3: integracyjnego
autobusem lub samochodem.
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2.2.2. Integracja taryfowa, przestrzenna i techniczna 
w
zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a)

,

danych kursach powinna 

w SIP.
b)

ronu, stosowanie 

c)
zbiorowego w

rowerowych wyznaczanie 

danych 
ana w ramach 

wymogiem 

pojazdach 
,
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publiczne.

Opis sposobu 
realizacji

atrakcyjnych turystycznie
.

Podmiot 
odpowiedzialny 

MZKZG, MZTP/RZTP, SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2025

finansowania
, fundusze krajowe 

i , UE

Potencjalni 
partnerzy

PKP IC, PKP PLK, podmioty prywatne, PKM, PKP, PKP SKM, 
POLREGIO, NGO, m

przesiadkami

2.3.

2.3.1. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

c)

Opis sposobu 
realizacji

a)

(z
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UTO).
b)

zidentyfikowanym zapotrzebowaniem.
c)

,
towarowych, elektrycznych, o

towarowych) 
i innych.

d)

e)
zapewnienia jego sprawnego funkcjonowania.

f) firmami 

zakresie unifikacji oznakowania, organizacji 
.

Opis sposobu 
realizacji

w szczytach w odwrotnych 

Opis sposobu 
realizacji

w szczytach w odwrotnych 

Opis sposobu 
realizacji

pracy.

Opis sposobu 
realizacji

miejsc 
pracy.

Opis sposobu 
realizacji zapotrzebowanie na pojazdy w ruchu 

turystycznym, w

przyczepek itp.).
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Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, UM, podmioty prywatne

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania
, fundusze krajowe 

i , UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m , MZKZG, NGO, PBPR, PKP 
PLK, PKM, PSSE, SOMGGS, ZDIZ

PAKIET 4: 
pieszo

2.3.2. Integracja 

Opis sposobu 
realizacji

a)
z

b)

w
(MaaS, tj. Mobility as a Service).

Opis sposobu 
realizacji

a)
z

b)

w
(MaaS).

c)
z transportem publicznym (poprzez m.in. lokalizowanie stacji 

integracyjnych itp.).
d)

itd.).
e)

publicznymi i prywatnymi w zakresie integracji tego typu 
.

Opis sposobu 
realizacji 2.3.1. Rozbudowa 
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w odniesieniu do strefy 
podmiejskiej A.

Opis sposobu 
realizacji 2.3.1. Rozbudowa 

w odniesieniu do strefy 
podmiejskiej B.

Opis sposobu 
realizacji 2.3.1. Rozbudowa 

w odniesieniu do strefy
pozamiejskiej A.

Opis sposobu 
realizacji 2.3.1. Rozbudowa 

w odniesieniu do strefy
pozamiejskiej B.

Opis sposobu 
realizacji 2.3.1. Rozbudowa 

w odniesieniu do strefy 

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, MZKZG, MZTP/RZTP, Innobaltica

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania
europejskie krajowe, fundusze krajowe 

i , UE

Potencjalni 
partnerzy

podmioty
prywatne

przesiadkami
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3  
Ruch 
zmotoryzowany 
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3.1. Metropolitalna polityka parkingowa

3.1.1. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Koordynacja i opracowanie polityki parkingowej 

z naukowych w tej dziedzinie. 

procesu opracowania metropolitalnej polityki parkingowej. 

b)

c) W razie zidentyfikowania potrzeb zmian w Polityce, jej 

Opis sposobu 
realizacji

a)
tego 

zagadnienia, zgodnie z dobrymi praktykami z Obszaru, kraju 
tej 

przez wszystkie podmioty z
procesu tworzenia metropolitalnej polityki parkingowej. 
W tworzeniu polityki zalecane jest 

b)
c)
d)

e) W razie zidentyfikowania potrzeby zmian w Polityce,

tworzeniu nowej wersji polityki.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, UM

Horyzont 
czasowy

2025

finansowania
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Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m , NGO, PBPR, podmioty
prywatne, PUW, SOMGGS, SP

i bezpiecznie

3.1.2. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, gminne, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a)
b)

funkcjonowania oraz dopasowania do rzeczywistych potrzeb 

c)

propozycji oraz

d)

ultacji.
e) Wykorzystanie nowych technologii do

monitorowania miejsc w celu optymalizacji
funkcjonowania systemu.

f)

Opis sposobu 
realizacji

a)
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b) W przypadku powstania SPP, cykliczny audyt jej
funkcjonowania i

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2025

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Pakiet 
i bezpiecznie

3.1.3. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, gminne, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

c) Weryfikacja zastosowania standardu wypracowanego przez 

w inwestycjach.

Opis sposobu 
realizacji

a)

ngowe wytycznych w tym 
zakresie.
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b)

c)

d)
z

Opis sposobu 
realizacji

ograniczenia

miast

w celu zmniejszenia ruchu drogowego wymuszonego 
poszukiwaniem miejsca parkingowego.

Opis sposobu 
realizacji I.

z
.,

II. ograniczenie aktualnej liczby miejsc parkingowych 
w
pieszym oraz rowerzystom,

III.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
Fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m , NGO, PBPR, podmioty
prywatne, SOMGGS

i bezpiecznie
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3.1.4. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie eksperckie dla gmin i miast OMGGS w ramach 

(standardy krajowe, gminne, wytyczne CROW).
b)

z

i
konsultacji.

Opis sposobu 
realizacji

a)

w tym zakresie.
b)

oraz wyznaczenie ich lokalizacji wraz z konsultacjami 

c)

m.in. k tem
e

danego parkingu buforowego.
d)

i
e)

zapotrzebowania na miejsca postojowe w parkingach 
buforowych wykazana zostanie ich budowy) 
i dkowanie parkowania poza nimi.

f)

buforowych przez transport zbiorowy.
g)
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niskoemisyjne, w tym rowery towarowe.
h)

(strefy czystego 
transportu)
w centrach miast.

i)

, w tym 
ustanowienie odpowiednich

lata 

.

Opis sposobu 
realizacji I.

II. ograniczenie aktualnej liczby miejsc parkingowych 
w

III.

,
IV.

Opis sposobu 
realizacji

I.
II. ograniczenie aktualnej liczby miejsc parkingowych 

w
III.

Opis sposobu 
realizacji I. ograniczenie aktualnej liczby miejsc parkingowych 

w
pieszym oraz rowerzystom,

II.
III.
IV.
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Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
Fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, DRMG, m , NGO, PBPR, podmioty
prywatne, SOMGGS

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem

3.2. Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa 

3.2.1. 
uspokojonego, stref Tempo 30

Opis sposobu 
realizacji zhierarchizowany charakter, forma urbanistyczna 

I.

obwodnicach i drodze ekspresowej 90 120 km/h).
II.

i 

.
III. Na osiedlach i ulicach o znaczeniu lokalnym oraz w kluczowych 

ponadto pogarsza on 
i

uspokajania ruchu,
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geometria i zagospodarowanie przestrzeni.
IV. Na ulicach o kluczowym znaczeniu dla ruchu pieszego, 

i

Tempo 30.

z -D oraz u
lokalnymi

wykorzystywane wytyczne WR-D).

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP

Horyzont 
czasowy

D

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

UMWP, ZDW, PBPR, BRG, BPP MG

i bezpiecznie

3.2.2. 
i

Opis sposobu 
realizacji (w na

Wytycznych 
WR-D-41-4 (Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. 

-D-41-4 
( ).

, m.in. 
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Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, ZDW

i bezpiecznie

3.2.3. 

Opis sposobu 
realizacji

a)

, w

ruch oraz
w

lokalnych. Zasady funkcjonowania powinny 
ustandaryzowane i ich do

i czas postoju. Standaryzacja infrastruktury drogowej 
-D.

TRISTAR.
b) komendami policji, realizacja 

p
.

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, ZDW

i bezpiecznie

3.2.4. Systemowe uspokojenie ruchu po budowie obwodnic

Opis sposobu 
realizacji i

uspokojeniem ruchu w
I. Trasy Kaszubskiej przebieg starej 

drogi krajowej nr 6 w Gdyni,
II. po otwarciu Obwodnicy Metropolitalnej uspokojenie ulic 

,
III.

ruchem tranzytowym.

Opis sposobu 
realizacji i

w
I. Trasy Kaszubskiej przebieg starej 

drogi krajowej nr 6 na odcinku Gdynia Rumia Reda,
II.

ruchem tranzytowym.

Opis sposobu 
realizacji i

w
I. Trasy Kaszubskiej przebieg starej 

drogi krajowej nr 6,
II.

nr 214,
III.

211 tranzytowym.



69

Opis sposobu 
realizacji i

w
I. Obwodnicy Metropolitalnej 7 

i nr
II.

211

Opis sposobu 
realizacji i uspokojeniem ruchu 

w
Metropolitalnej
tranzytowym.

Opis sposobu 
realizacji i

w
I. Trasy Kaszubskiej przebiegu starej 

drogi krajowej nr 6 na odcinku Wejherowo
II. po otwarciu drogi ekspresowej S6 od Trasy Kaszubskiej do 

w ramach przebiegu drogi krajowej 
nr 6.

Opis sposobu 
realizacji i

w
S6 od Trasy Kaszubskiej do w ramach 
przebiegu drogi krajowej nr 6.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, ZDW

i bezpiecznie
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3.2.5. 

Opis sposobu 
realizacji

a)
rozbudowa

b)

samochodowego.
c)

z zachowaniem wytycznych krajowych WR-D.
d)

z
maksymalizacji powierzchni aktywnych biologicznie oraz 

-zielonej. Bilans 

pierwszej 

przesadzone lub zrekompensowane nowymi nasadzeniami, 
w
Liczba, rodzaj i parametry nowych 

wiek 

-

e)
z historycznych i kulturowych miast, 

.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP
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Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, ZDW

i bezpiecznie

3.2.6. -koncepcyjnych 

Opis sposobu 
realizacji

a) -koncepcyjnych oraz 

i drogowymi

w przemieszczenia piesze i rowerowe.
b) Priorytetem inwestycji wykazanym w procesach studyjno-

ruchu samochodowego.
Drogi, dla rekomendowane jest przeprowadzenie ww. 

Obwodnica Metropolitalna z zmian 

lepszego wykorzystania transportu 
kolejowego oraz
i rowerem.

Opis sposobu 
realizacji

a) -koncepcyjnych oraz 

i drogowymi

przemieszczenia piesze i rowerowe.
b) Priorytetem inwestycji wykazanym w procesach studyjno-

ruchu samochodowego.
Drogi, dla rekomendowane jest przeprowadzenie ww. 

zmian 
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lepszego wykorzystania transportu 
kolejowego oraz
i rowerem.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS 

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, SP, ZDP, PBPR, BPPMG, BRG, DRMG, ZDIZ 
GDA, ZDIZ GDY, ZDW, podmioty prywatne

3.2.7. 

Opis sposobu 
realizacji ,

zabezpieczone przejazdy kolejowe), budowy 

a zarazem wspieranie zszywania tkanki miejskiej.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, powiaty OMGGS

Horyzont 
czasowy
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finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PKP PLK, PKP, PKM, PKP SKM, ZDW, ZDP, PBPR, BRG, BPP MG

i bezpiecznie

3.3.

transportu drogowego

3.3.1. 
z
Transportu

Opis sposobu 
realizacji

a)

z
w pierwszym etapie ograniczenia wjazdu dla najbardziej 

b)

, 

i .

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE
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Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, SP, ZDP, ZDW, podmioty prywatne

3.3.2. Wprowadzenie Stref Czystego Transportu

Opis sposobu 
realizacji

i
sposobu

funkcjonowania Stref Czystego Transportu.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, SP, ZDP, ZDW

3.3.3. Przygotowanie metropolitalnego planu rozwoju sieci 

Opis sposobu 
realizacji

a)

Strategii i danych Ewidencji 
Infr
dystrybucyjnych

takie jak Sopot, powiat malborski, powiat tczewski, powiat 

a standard 

, a



75

i oznakowania (pionowego, poziomego).
b) Ustawy 

o
informowania gmin o 

.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, SP, ZDP, ZDW

3.3.4. 
elektrycznych

Opis sposobu 
realizacji elektrycznych poprzez wyznaczenie lokalizacji budowy stacji 

inwestorami w zakresie realizacji inwestycji. Infrastruktura 

i Zostanie 
utworzona Strategia
i metropolitalnego planu rozwoju sieci 

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, podmioty prywatne, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, 
ZDIZ S

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, UMWP, SP, ZDP, ZDW

3.3.5. 
innych paliw alternatywnych

Opis sposobu 
realizacji

Wsparcie budowy co najmniej jednej stacji tankowania wodoru 

oraz innych paliw alternatywnych (CNG, LNG, biogaz, biometan) 

podmiotami prywatnymi przy pozyskiwaniu 

i przez osoby 
o np. specjalne oznaczenia, dodatkowa 

Opis sposobu 
realizacji

LNG, biogaz, biometan) poprzez przygotowanie rezerwy 

a stosowana do 
np. specjalne 

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, podmioty prywatne

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA

3.4. Usprawnienie systemu logistyki miejskiej 
i

3.4.1. Wytyczenie miejsc parkingowych przeznaczonych dla 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wypracowanie sposobu i standardu wyznaczania miejsc 
postojowych (tzw. 

Freight TAILS przeprowadzonego w Gdyni.
b) Wytyczenie rotacyjnych miejsc postojowych (tzw. kopert) 

i
poprzedzone konsultacjami z przedstawicielami lokalnych 

Opis sposobu 
realizacji

obszaru (np. okolice targowisk, 
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Opis sposobu 
realizacji

obszaru (np. okolice targowisk, 

Opis sposobu 
realizacji

obszaru (np. okolice targowisk, 

Opis sposobu 
realizacji

a) Audyt zapotrzebowania na 

b) W przypadku zidentyfikowania zapotrzebowania na takie 
e: zaprojektowanie odpowiedniej organizacji ruchu 

Opis sposobu 
realizacji

obszaru (np. okolice targowisk, 

Opis sposobu 
realizacji

obszaru (np. okolice targowisk, 

Opis sposobu 
realizacji

a
dla 

turystycznych i kulturalnych).

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDP, ZDW

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, BPPMG, BRG, 
DRMG, PBPR

i bezpiecznie
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3.4.2. 

Opis sposobu 
realizacji

a)
z
takiego automatu blokuje ruch pieszy lub drogowy. Lokalizacje 

b) do 

elektrycznych, zieleni miejskiej lub do lokalnej przebudowy 
automatu.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, BPPMG, BRG, 
DRMG, PBPR

PAKIET 5: Ulicami 
i bezpiecznie

3.4.3. 

morskich w OMGGS

Opis sposobu 
realizacji

a) Dalsze prace na i do 

rejonie Portu 
i Doliny Logistycznej.

b)
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c)
na 

Opis sposobu 
realizacji

a) i do 

rejonie Portu 
i Doliny Logistycznej.

b)

c)
na

Opis sposobu 
realizacji

a) separacji ruchu drogowego z i do 

rejonie Portu 
i Doliny Logistycznej.

b)
na

Opis sposobu 
realizacji

a) i do 

rejonie Portu 
i Doliny Logistycznej.

b)

c)
na

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDP, ZDW, GDDKiA

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania
fundusze europejskie krajowe, 

f
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Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, BPPMG, BRG, 
DRMG, PBPR

i bezpiecznie

3.4.4. Wsparcie dla rozwoju i popularyzacji wykorzystania 

Opis sposobu 
realizacji z

przestrzennej i funkcjonalnej dzielnic miast z

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
samochodowych.

c)
lub w j, m.in. 
w celu parkowania 

Opis sposobu 
realizacji Metropolii w

ograniczone,

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze i programy europejskie 

, UE
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Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, BPPMG, BRG, 
DRMG, PBPR

i bezpiecznie

3.4.5. 
logistyki miejskiej (SULP)

Opis sposobu 
realizacji

Opracowanie dokument
OMGGS w
dostawczych oraz konsultacje z interesariuszami m.in. sektorem 
prywatnym i

miejsc parkingowych zarezerwowanych dla dostaw i ograniczenia 

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

3

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, BPPMG, BRG, 
DRMG, PBPR

i bezpiecznie

3.4.6. 
zabudowanych poprzez wprowadzenie i egzekwowanie 

Opis sposobu 
realizacji

a)
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b)

c) W przypadku oddania do ruchu nowej infrastruktury drogowej 
, pkt. a).

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDP, ZDW, 
GDDKiA, MZKZG, MZTP/RZTP

Horyzont 
czasowy

2027

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne, BPPMG, BRG, DRMG, PBPR

PAKIET 5: Ulicami 
i bezpiecznie

3.4.7. 
dostaw w miastach

Opis sposobu 
realizacji dostawczych (o DMC t) w centrach miast: zakaz 

wjazdu w
godzinach porannych.

Opis sposobu 
realizacji

godziny, 
w
skorelowane nie tylko z
turystycznym.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDP, ZDW, GDDKiA
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Horyzont 
czasowy 

2025 

finansowania 
 

Potencjalni 
partnerzy 

podmioty prywatne 

 
i bezpiecznie 
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4  
Dialog 
z  
i cyfryzacja 
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4.1.
w zakresie

ograniczania

4.1.1. 

przemieszczania

Opis sposobu 
realizacji

a)

parkingowej (z
).

b)
publicznego transportu zbiorowego oraz kampanii 

w
o

c) Prowadzenie kampanii promocyjnych w przestrzeni publicznej
, jak dobry 

d) i 

e) wachlarza
promocyjnych, informacyjnych i edukacyjnych w ramach 
funkcjonowania

celu prezentowania 
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, MZKZG, MZTP/RZTP, UM

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, m PBPR, SOMGGS, PKM, PKP, PKP 
SKM, POLREGIO

4.1.2. 
sportowych, kulturalnych i gospodarczych

Opis sposobu 
realizacji

Promocja wykorzystania transportu publicznego w trakcie 
stoisk 

organizatora

Podmiot 
odpowiedzialny 

UM GDA, UM GDY, gminy OMGGS, powiaty OMGGS, SOMGGS, 
MZKZG, MZTP/RZTP, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne

4.1.3. 
w
transportu

Opis sposobu 
realizacji

a)
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z

b) e na 
ramach 

w zamian za przyjazd rowerem lub transportem 
zbiorowym.

c) Organizowanie platformy wymiany informacji i dobrych 

z

o Metropolitalny Zesp
Transportowych).

d)

i
e)

je podmiotom publicznym
i prywatnym m

pracy (stojaki, monitoring, zadaszenia, wiaty, zaplecze 
sanitarne i inne.).

Podmiot 
odpowiedzialny 

UM GDA, UM GDY, gminy OMGGS, powiaty OMGGS, SOMGGS, 
MZKZG, MZTP/RZTP

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne

4.2.
platformy cyfrowej
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4.2.1. 
publicznego 

Opis sposobu 
realizacji

a)
(lub analog

b)
jednej 

I) transport publiczny (miejski i regionalny),
II) transport kolejowy,
III)
IV)

c)
cyfrowych

d)
przeciw wykradaniu ich danych 

osobowych i
e) Przekazanie funkcjonowania systemu do Regionalnego 

-powiatowo-

prawnych.
f)

graficznego.

Opis sposobu 
realizacji

Wspieranie rozwoju systemu FALA (lub analogicznego) o nowe 
MaaS

(Mobility as a Service).

Opis sposobu 
realizacji analogicznego.

Podmiot 
odpowiedzialny 

MZKZG, MZTP/RZTP, UM, Innobaltica

Horyzont 
czasowy

2030
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finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

Gminy OMGGS, m podmioty prywatne, SOMGGS, 
PKM, PKP, PKP SKM, POLREGIO

przesiadkami

4.2.2. 

Opis sposobu 
realizacji

a)

b) Stworzenie scentralizowanej, regularnie aktualizowanej bazy 

ej

c) ww. 
Informacji OMGGS.

d)
danych.

Opis sposobu 
realizacji

a)

e
-

b)
ej

bazy.
c) ww. 

Informacji OMGGS.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, MZKZG, MZTP/RZTP, UM
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Horyzont 
czasowy

2027 a
powiatowo-gminnego lub metropolitalnego i szerokiej integracji 
transportu zbiorowego w OMGGS)

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

Gminy OMGGS, podmioty prywatne, PKM, PKP, PKP SKM, 
POLREGIO

przesiadkami

4.3. Zintegrowany system informacji

4.3.1. Opracowanie ujednoliconego metropolitalnego lub 

Opis sposobu 
realizacji

a)

stosowanych w

informacji, scentralizowana informacja w internecie wraz 
z

intuicyjny, oparty 
o najlepsze praktyki UX.

b)

temu 
podmiotowi 

c)

i

d)
zintegrowanych.

e) Budowa tablic 
z systemem TRISTAR.

Opis sposobu 
realizacji

z
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aktualizacji informacji, scentralizowana informacja w internecie 

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, MZKZG, MZTP/RZTP, UM

Horyzont 
czasowy

2030
powiatowo-gminnego lub metropolitalnego i szerokiej integracji 
transportu zbiorowego w OMGGS)

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

podmioty prywatne, PKM, PKP, PKP SKM, 
POLREGIO

PAKIET 1: 
przesiadkami

4.3.2. 
przestrzennych w OMGGS

Opis sposobu 
realizacji

a)

z

b) Realizacja
analiz w oparciu o nie.

Opis sposobu 
realizacji

a)

przestrzennego.
b) gmin 

do UMWP w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu 
i zintegrowania danych przestrzennych na terenie 

OMGGS.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy



93

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

PAKIET 4: 
pieszo

4.3.3. 
Transportowych

Opis sposobu 
realizacji

a)

z
ami

nowoczesnych 

system systemu 

monitoringu, rozbudow systemu informacji parkingowej
h 

wolnych miejsc parkingowych, rozwojem systemu otwartych 
danych, rozbudow

pojazdami 
transportu zbiorowego.
systemu sterowania TRISTAR.

b) Rozwijanie 

ruchem drogowym, pieszym i rowerowym, nadzorem 

wykorzystania miejsc parkingowych.
c) I

miejskimi oraz uzyskiwanie informacji o potokach 
.

Opis sposobu 
realizacji

a z budowy 
regionalnych s

ruchu wraz z systemami 
informowania o aktualnej sytuacji drogowej na drogach 

ekspresowych oraz 

otoczeniu.

Opis sposobu 
realizacji
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informowania o aktualnej sytuacji drogowej na drogach krajowych 
sezonowo 

w

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S, ZDP

Horyzont 
czasowy

2030

finansowania
fundusze europejskie krajowe

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, MZKZG, MZTP/RZTP, UMWP, ZKM GDY, ZDW, ZTM 
GDA

metropolii
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5  
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5.1.

5.1.1. 
integracji publicznego transportu zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji instytucjonalnych modeli integracji i funkcjonowania transportu 

z integracji.

Opis sposobu 
realizacji

na obszarze metropolitalnym.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2026

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Gminy OMGGS, MZKZG, UMWP

przesiadkami

5.1.2. Reorganizacja, r

Zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji

a) Wsparcie prawne i organizacyjne w reorganizacji 
Metropolitalnego
(MZKZG) w zakresie zmiany jego organizacji i finansowania 

b) Organizacja dialogu JST OMGGS w sprawie reorganizacji 
MZKZG.
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c) Metropolitalnym

w

d) po 

e)
OMGGS, wsparcie organizacyjne i prawne przy zmianie 

-gminny, 

OMGGS.

Opis sposobu 
realizacji

a)
reorganizacji i rozszerzenia kompetencji Metropolitalnego 

.
b)

ioty 

zbiorowego. Zachowanie przez nowego organizatora 

JST.

Opis sposobu 
realizacji Miast/Gmin o reorganizacji i rozszerzeniu kompetencji 

o

publicznego transportu zbiorowego. Zachowanie przez nowego 
organizatora przynajmniej obecnej oferty przewozowej i

Opis sposobu 
realizacji

a) p
Zgromadzenie MZKZG oraz Rady Miast/Gmin o reorganizacji 
i 

operatorami publicznego transportu zbiorowego. Zmiana 
-gminny, 
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OMGGS. Zachowanie przez nowego organizatora 

b)
SOMGGS: p

p a
o
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na 
obszarze gminy/powiatu. Zachowanie przez nowego 
organizatora przynajmniej obecnej oferty przewozowej 
i

Opis sposobu 
realizacji SOMGGS: p adze gmin z MZKZG na 

y wraz 

publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy/powiatu. 
Zachowanie przez nowego organizatora przynajmniej obecnej 

Opis sposobu 
realizacji .

Opis sposobu 
realizacji .

Opis sposobu 
realizacji

.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, MZKZG, SP, UM

Horyzont 
czasowy

2027 (w zakresie 
do MZKZG)

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne, PKP SKM, POLREGIO, SOMGGS, UMWP

przesiadkami
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5.1.3. Utworzenie Metropolitalnego lub Regionalnego 

Opis sposobu 
realizacji

porozumieniu 

gminno-powiatowo-

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, MZKZG, SP, UM, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

OMGGS)

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.1.4. 

Opis sposobu 
realizacji a

kolejowych.
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Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, MZKZG SP, UM

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

PAKIET 1: 
przesiadkami

5.1.5. Opracowanie zintegrowanej oferty przewozowej

Opis sposobu 
realizacji opracowania zintegrowanej oferty przewozowej, konkurencyjnej

dla transportu samochodowego, 
organizacji systemu publicznego transportu zbiorowego 

stronami 

-

rmacje doty
funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego, 

racyjnej.

Opis sposobu 
realizacji przewozowej, konkurencyjnej dla transportu samochodowego, 

s
systemu publicznego transportu zbiorowego, opracowania zasad 
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-

zbiorowego, przeprowadzenia diagnoz

z

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, MZKZG SP, SOMGGS, UM

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.1.6. Integracja taryfowo-biletowa transportu kolejowego z 
regionalnym 
obszarze metropolitalnym

Opis sposobu 
realizacji

a) regionalny 

kolejowych a organizatorami transportu zbiorowego.
b)

.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS, MZKZG

Horyzont 
czasowy

finansowania
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Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.1.7. 

Opis sposobu 
realizacji

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, MZKZG, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2030+

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.1.8. 
ruchu

Opis sposobu 
realizacji

powiatowych oraz

poprzez omawianie 

-koncepcyjnych, wymian
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w ramach 
Metropolitalny Zesp

Transportowych.

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ S, ZDIZ GDY, ZDP

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

GDDKiA, ZDW

i bezpiecznie

5.1.9. Kontynuacja projektu Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji

Opis sposobu 
realizacji

a) Kontynuacja projektu Metropolitalnego Centrum Kompetencji 

, i finansowaniem 

skutkami zmian klimatu 

b) -

w
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c)
wypracowywania

d) Udzielanie pomocy merytorycznej przy opracowywaniu 

e)

merytorycznego i podnoszenia kompetencji, jak i do 

f)
sp. z promocyjnych 
w 

g)
h)

Metropolitalnego
ewaluacyjnych oferty.

Opis sposobu 
realizacji

Metropolitalnego Centrum Kompetencji, wypracowania nowych 

OMGGS.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, gminy OMGGS, MZKZG, podmioty prywatne, PKP 
SKM, POLREGIO, SP, UM, UMWP, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S, 
ZDP, ZDW

5.1.10. 

Opis sposobu 
realizacji

a) Utworzenie Metropolitalny 

zbieranie i gromadzenie danych o systemie transportu i jego 
funkcjonowaniu, systematyczne raportowanie zmian 
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i

w ramach monitoringu wprowadzonych zmian. Badania ruchu 
wytycznych 

WR-D-12 i WR-D-13.
b)

i

z

c)
infrastruktury danych przestrzennych proponowanej 
w

Opis sposobu 
realizacji

Przekazywanie danych do o systemie transportu i jego 
funkcjonowaniu. Systematyczne raportowanie zmian,
wskazywanie 

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, gminy OMGGS, MZKZG, podmioty prywatne, PKP 
SKM, POLREGIO, SP, UM, UMWP, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S, 
ZDP, ZDW

5.1.11. Realizacja inwestycji w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego

Opis sposobu 
realizacji w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego na rzecz realizacji 

oraz zero-
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Opis sposobu 
realizacji zbiorowego oraz zero-

w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS, SP, UM, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S, 
ZDP

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Podmioty prywatne

i bezpiecznie

5.1.12. 

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
i instytucjami publicznymi w celu wymiany
i dobrych praktyk w

,

c) ,
prezentowane lokalne, krajowe i zagraniczne praktyki, a

uwarunkowania.
d)

SUMP OMGGS.
e)

f)
Metropolitalnego Centrum Kompetencji.
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Opis sposobu 
realizacji

a)

b)
i instytucjami publicznymi w celu wymiany
i dobrych praktyk w

,

c)
z

d)

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania
fundusze europejskie krajowe, UE

Potencjalni 
partnerzy

BPPMG, BRG, gminy OMGGS, MZKZG, podmioty prywatne, PKP 
SKM, POLREGIO, SP, UM, UMWP, ZDIZ GDA, ZDIZ GDY, ZDIZ S, 
ZDP, ZDW

5.1.13. 
metropolitalnym OMGGS

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy
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finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.2. Zintegrowana oferta 

5.2.1. Organizacja linii metropolitalnych transportu 

Opis sposobu 
realizacji

a)
uruchomienia linii metropolitalnych o 

przesiadkami.
b) Uruchamianie linii metropolitalnych

UMWP w porozumieniu z gminami OMGGS, docelowo przez 

przypadku 
a obszaru jego funkcjonowania. Badanie 

Opis sposobu 
realizacji

a) Wskazywanie zapotrzebowania na uruchomienie linii 
metropolitalnych, czyli linii uruchamianych przez 

odcinkach, gdzie 

b) relacje

I. 22-
II. 22- Cedry Wielkie

III. 22- Malbork,
IV. 22- Krokowa Puck,
V. 22- Sierakowice Kartuzy.



109

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, MZKZG, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2025

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP

przesiadkami

5.3.

5.3.1. Aktualizacja
Wizualnych i Funkcjonalnych w zakresie zagospodarowania przestrzeni 

integracyjnych

Opis sposobu 
realizacji

a)
I.

II.

III.

b)
infrastruktury i gminy.

Opis sposobu 
realizacji

a)
b)

c)

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy
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finansowania
fundusze europejskie krajowe, fundusze krajowe 

i

Potencjalni 
partnerzy

UMWP, PKM, PKP PLK

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem.

5.4. Zintegrowane planowanie systemu 
transportowego

5.4.1. Opracowanie studium transportowego lub strategii 
rozwoju transportu

Opis sposobu 
realizacji

metropolitalnego systemu transportowego w obszarze gminy.

Opis sposobu 
realizacji

Opracowanie studium transportowego lub strategii rozwoju 

z
z transportu. Jednym z

z etapowaniem jego rozwoju ym z

Dokument powinien 

zmotoryzowany (w tym polityka parkingowa), transport zbiorowy, 
ruch rowerowy, ruch pieszy, logistyka 

wskazania studium/strategii.

Opis sposobu 
realizacji

Opracowanie studium transportowego lub strategii rozwoju 
transportu dla obszaru

z
parkowaniem, wdra aniem

Dokument powinien 

zmotoryzowany (w tym polityka parkingowa), transport zbiorowy, 
ruch rowerowy, ruch pieszy, logistyka opracowanie 

wskazania studium/strategii.



111

Opis sposobu 
realizacji

Opracowanie studium transportowego lub strategii rozwoju 

z
stanu infrastruktury transportowej, harmonogramu realizacji 
inwestycji, utrzymaniem i wdra aniem

i
obszary tematyczne: indywidualny ruch zmotoryzowany (w tym 
polityka parkingowa), transport zbiorowy, ruch rowerowy, ruch 
pieszy, logistyka 

skazania 
studium/strategii.

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP, PBPR, SOMGGS, gminy i powiaty OMGGS

i bezpiecznie
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6  
Planowanie 
przestrzenne 
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6.1.

6.1.1. Zbieranie i harmonizacja danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu Metropolitalnego

Opis sposobu 
realizacji

a) Zbieranie 
oraz planowanego zagospodarowania przestrzennego w celu 
wykonania tzw. Bilansu Metropolitalnego, czyli zestawienia 

funkcji i lokalizacji, przewidywanej liczby
dla Obszaru Metropolitalnego.

b) Wykorzystywanie
w

OMGGS.

c) Aktualizacja Bilansu Metropolitalnego co 5 lat (raz na 

d)

Opis sposobu 
realizacji

Przekazywanie aktualnych danych 
planowanego zagospodarowania 

przestrzennego (
lokalizacji

) do OMGGS 
danych te informacje, np. rejestru urbanistycznego).

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2026 (w zakresie opracowania Bilansu Metropolitalnego)
(w zakresie aktualizacji Bilansu 

Metropolitalnego)

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR, BPPMG, BRG, gminy OMGGS, SOMGGS

PAKIET 4: 
pieszo
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6.1.2. Planowanie nowych funkcji z 
transportowych

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)

i

. 16 ustawy o drogach 
publicznych.

c) Zapewnienie godzin doradczych na doradztwo prawne 
i techniczne dla gmin OMGGS.

Opis sposobu 
realizacji

a)
zapotrzebowanie na transport i opracowania zasad racjonalnej 

wykonywane na etapie planowania funkcji w dokumentach 
planistycznych, jak i na etapie planowania inwestycji 
budowlanej).

b)
art. 16 u.d.p. (ustawy o drogach publicznych) dla realizacji 
infrastruktury drogowej,

c)

prawnych i planistycznych.
d)
e) Korzystanie ze wsparcia technicznego SOMGGS w zakresie 

wykorzystania, m.in. art. 16 u.d.p. dla realizacji infrastruktury 
drogowej,

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR, BPPMG, BRG



115

6.1.3. koncepcji 
programowo-
kluczowych korytarzy transportowych oraz w

ich lokalizacji i rangi

Opis sposobu 
realizacji

a)

podejmowanych 

b) Przyjmowanie roli koordynatora w przygotowywaniu 
-

transportowych lub ich kluczowych odc
c)

d)
przestrzennego

i

Priorytet dla

Opis sposobu 
realizacji

a) -przestrzennych 

i

rtowej (tzn. 

i innych) oszacowanie wskazanie 

b)
z
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z

c)

a do indywidualnych

d)

opracowywany a).
e)

f)

masterplanami oraz lokalizowania nowych inwestycji, 
w inwestycji celu publicznego.

Opis sposobu 
realizacji

a)

b)

c)

masterplanami oraz lokalizowania nowych inwestycji, 
w inwestycji celu publicznego.

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w rdzeniu metropolii:

I. c
II. t

III. t

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w miastach 

I. c
II. t Rumii

i
z otworzenia tzw. Trasy Kaszubskiej oraz planowanej 

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w centrach subregionalnych:
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I. c
II. t

z otworzenia tzw. Trasy Kaszubskiej oraz planowanej 

III. t

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w o

I. t planowanych obwodnic Kartuz 
i Sierakowic.

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w strefie podmiejskiej A:

I. t
II. t

III. t .

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w strefie podmiejskiej B:

I. t
II. t

III. t

z otworzenia tzw. Trasy Kaszubskiej oraz planowanej 

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w strefie pozamiejskiej A:

I. t
II. t ,

III. t
Sierakowic,

IV. t

Opis sposobu 
realizacji masterplanu w strefie pozamiejskiej B:

I. t
,

II. t
Sierakowic,

III. t
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Opis sposobu 
realizacji masterplanu w :

I. t
,

II. t

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR, BPPMG, BRG

i bezpiecznie

6.1.4. 
w
zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji

infrastruktury transportowej i transportu zbiorowego:
I.

w
II.

III.

IV. kolejowej w przypadku 

Opis sposobu 
realizacji

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS
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Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR, BPPMG, BRG

6.1.5. 

zbiorowego

Opis sposobu 
realizacji

a) Wypracowanie zbioru dobrych praktyk i mechanizmu 
ania

z

wprowadzone na poziomie krajowym. 

b)
transportowych gmin.

c)
d) Weryfikacja zastosowania standardu wypracowanego przez 

w inwestycjach.

Opis sposobu 
realizacji

a)

z

w

ziomie krajowym. 
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b)

dokumentach planistycznych.

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2025 ( )
( )

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

Gminy OMGGS, PBPR, SOMGGS

6.1.6. 
infrastruktury transportu publicznego

Opis sposobu 
realizacji

a)

innych analogicznych dokumentach) oraz miejscowych planach 

b)

c) ,

d)
w

infrastruktura podziemna itd.).
e)

i

Opis sposobu 
realizacji
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Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR

PAKIET 3: 
autobusem lub samochodem

6.2. Zintegrowane planowanie przestrzenne

6.2.1. 
planistycznych dla gmin OMGGS

Opis sposobu 
realizacji

a) W przypadku reformy planowania przestrzennego, o ile takie 

stosowanych w dokumentach planistycznych. Standardy 

OMGGS.
b) W przypadku braku zmian w systemie planowania 

przestrzennego na poziomie krajowym,

stosowanych w
zagospodarowania przestrzennego w gminach, a w razie 

c)

d) monitoringu
oraz ich aktualizacja w razie potrzeby.

e) Zapewnienie godzin doradczych na doradztwo prawne 
i techniczne dla gmin OMGGS w ramach opracowywania 

f) Weryfikacja zastosowania standardu wypracowanego przez 

w inwestycjach.



122

Opis sposobu 
realizacji

a)
w nowych i aktualizowanych s
i

modelach struktury funkcjonalno-przestrzennej gmin 

b)
praktyk.

c)
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, 

dokumentach planistycznych.
d) dokumentacji

e) Korzystanie ze wsparcia technicznego SOMGGS w ramach 

planistycznych.
f)

Podmiot 
odpowiedzialny 

Gminy OMGGS, SOMGGS

Horyzont 
czasowy

2025 ( )
( )

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR

PAKIET 4: 
pieszo

6.2.2. 
zlokalizowanych przy granicy 

gminy

Opis sposobu 
realizacji koordynacji i

przestrzennego (w strefach przygranicznych) w zakresie 
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Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS, gminy OMGGS

Horyzont 
czasowy

2026 (
Terytorialnego)

(w zakresie prowadzenia Dialogu 
Terytorialnego)

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

UMWP, PBPR

PAKIET 4: 
pieszo

6.2.3. Podnoszenie kompetencji jednostek 
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania i

Opis sposobu 
realizacji

a)
planowania przestrzennego, 

b)

6.1.3.) oraz pozyskiwania na nie funduszy.
c) Wsparcie merytoryczne gmin OMGGS w zakresie planowania 

d) Wsparcie merytoryczne dla gmin w zakresie zmian 
w
planowania przestrzennego.

e)
o wsparcie w zakresie planowania przestrzennego, zakresu 
wsparcia oraz formy jego udzielania.

f)
i
przestrzennym.

g)
Centrum Kompetencji.
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Opis sposobu 
realizacji

a)
b) Korzystanie ze wsparcia merytorycznego SOMGGS w ramach 

Podmiot 
odpowiedzialny 

SOMGGS

Horyzont 
czasowy

finansowania

Potencjalni 
partnerzy

PBPR

PAKIET 4: 
pieszo
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BAU  ang. business as usual, scenariusz bazowy 
Bike&Ride (B+R, B&R)  

 
BRD   
CPK  Centralny Port Komunikacyjny 
CPU   
DDR   
DWZiZT  Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu 
EFRR  Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 
ETS   
FRPA  

 
GDDKiA   
GPR  Generalny Pomiar Ruchu 
GUS   
ITS  inteligentne systemy transportowe (ang. Intelligent Transport Systems) 
JST   
Kiss&Ride (K&R, K+R)   

 
KE  Komisja Europejska 
KPM  Krajowa Polityka Miejska 
LCC  ang. low-cost carrier, tanie linie lotnicze 
MOF  Miejski Obszar Funkcjonalny 
MPU   
MPZP  miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego 
NSP  Narodowy Spis Powszechny 
OMGGS/OM/Obszar Metropolitalny  -Gdynia-Sopot 
OzN   
Park&Ride (P+R, P&R)  

transportu publicznego 
PTZ  publiczny transport zbiorowy 

  
w 

 
PZP OMGGS  Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego 

-Gdynia-Sopot 
PZP WP  Plan Zagospodarowania P  
RPS  Regionalny Program Strategiczny  
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RPT  Regionalny Plan Transportowy  
SCT  Strefa Czystego Transportu  
SIP  System Informacji Przestrzennej  
SKM  Szybka Kolej Miejska 
SOR  Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju 
SRWP   
SSE  specjalna strefa ekonomiczna 
SPP   

   
SUiKZP  studium u k zagospodarowania przestrzennego  
SUMP  ang. Sustainable Urban Mobility Plan, 

 
SWP   
ULCC  ang. ultra low-cost carrier 
UMWP   
UTO   
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1  

 
y wyboru 

scenariusza  
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.  

 

1.  
2. Opisu analizowanych scenariuszy, gdzie wskazano,       

 
3. Wykazu 

 
zrealizowane w ramach danego scenariusza. 

4. Oceny  
5. ia      

cych ich i            monitorowaniu 
procesu ich  

6. Podsumowania wraz ze wskazaniem wybranego na podstawie 
 

w ramach SUMP OMGGS. 
7. Wskazania 

 

odniesienia oraz 3 scenariusze alternatywne (restrykcyjny, inwestycyjny  
i scenariuszy dokonano na podstawie analizy 

 
 

danego 
 

. W  dany 
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2  
Analizowane 
scenariusze  
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2.1. Scenariusze 

Dodatkowo jako punkt 

SUMP OMGGS. 

 

  

 

   

 

    

realizowane w stopniu 

 

  -  

ukierunkowanego na ograniczanie ruchu samochodowego, pr
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 - 
infrastruktury transportowej, ograniczonym rozwojem oferty 

 

transportem samochodowym; 

  

 

     

rzecz transportu zbiorowego, przede wszystkim poprzez rozszerzenie 
oferty przewozowej transportu zbiorowego, ograniczaniem zjawiska 
w  

 -gospodarcza - -

p
 

 

; 

-gospodarcza  

osobowych; 

-gospodarcza - oznacza niewielki wzrost liczby 

 

  - 

skuteczne i 
-przestrzenny  

 

   
(politycznych lub finansowych) stosowania restrykcyjnych  
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szaru; 

   

  

  

transportu zbiorowego. 

Tabela 1. Analizowane scenariusze rozwoju 
 

Kryterium/ 
Scenariusz 

Ochrona 
 

 Sytuacja 
-

gospodarcza 
polityki 

Scenariusz 
bazowy tzw. 
BAU 

    

Scenariusz 
restrykcyjny 

    

Scenariusz 
inwestycyjny 

    

Scenariusz 

 

    

 

2.1.1. Scenariusz bazowy 

-  
 Scenariusz bazowy to kontynuacja dotychczasowej polityki  

i realizacja aktualnie 

indywidualnego transportu samochodowego. j metropolii realizowane 
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(Rysunek 1) oraz w kolejnych tabelach. 
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Rysunek 1. 
bazowym SUMP OMGGS

 

O . 

 



15 
 

Tabela 2. rozwoju krajowej sieci transportowej 

L.p.  Stan prognostyczny 

Infrastruktura transportu drogowego 2030 2040 2050 

1 Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia Wielki Kack  
Strzebielino 

+ + + 

2   + + + 

3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin    + + + 

4    + + + 

5  Strzebielino  + + + 

6   + + + 

7 Budowa obwodnicy Brzezia  + + + 

8   + + + 

9   
+ + + 

 Infrastruktura transportu kolejowego    

15  
w Gdyni  

+  +  +  

16   
+  +  +  

17 
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia 

  na 
odcinku Rumia - Wejherowo  

+  +  +  

18 

 
- etap I (na odcinku linii kolejowej nr 234 

Kokoszki  
 Glincz jako trasy objazdowej na czas 

modernizacji linii 201)  

+  +  +  

19  
w system kolei aglomeracyjnej  

-  +  +  

. 

Tabela 3.  sieci transportowej 

L.p.  Stan prognostyczny 

Infrastruktura drogowa 2030 2040 2050 

1  Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice  Kartuzy 
(odcinek Sierakowice  Mojusz)   +  +  +  

2  Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko - Krokowa  -  +  +  

3  Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo  -  +  +  
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4  - 
  -  +  +  

5  - Osowo 
  +  +  +  

6  Przebudowa drogi nr 214 na - 
Sierakowice  +  +  +  

7  - Hel  +  +  +  

8  Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa  
Wejherowo (droga nr 6)  +  +  +  

9  Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga  
nr 6) - droga nr 224  +  +  +  

10   Nowa Karczma -   +  +  +  

11  Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno  Kartuzy 
- - droga nr 91 Tczew  +  +  +  

12  Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW  
nr 502) - Krynica Morska - Nowa Karczma  -  +  +  

13  Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - droga nr S7 
  +  +  +  

14   
  +  +  +  

15  
  

+  +  +  

16   
  -  +  +  

17    -  +  +  

18   
   +  +  +  

19  Przebudowa drogi na odcinku Kartuska  
- Obwodnica Metropolitalna   +  +  +  

20    -  +  +  

21    -  +  +  

22  Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni  +  +  +  

23  
 

  
+  +  +  

     

24   
(etap II i III)  +  +  +  
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25    -  +  +  

26    -  +  +  

27  215 
 droga nr 216)  +  +  +  

28    +  +  +  

29  (OPAT)  +  +  +  

 Regionalne linie kolejowe    

30  Elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 (PKM)  +  +  +  

31   
  +  +  +  

32  
Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej II  

-  linia kolejowa nr 229 wraz 
integracyjnymi  

+  +  +  

     

33    +  +  +  

34    +  +  +  

35    +  +  +  

36  Bolszewie  +  +  +  

37    +  +  +  

38    +  +  +  

39    +  +  +  

40  Centrum  +  +  +  

41    +  +  +  

42    +  +  +  

43    +  +  +  

44  Maksymiliana dla PKM  +  +  +  

45    +  +  +  

46    +  +  +  

47    +  +  +  

48    -  +  +  

49    -  +  +  

50  
 

 
-  + +  
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51  Lotniczy  +  +  +  

52    +  +  +  

53   II etap  +  +  +  

54    +  +  +  

55    -  +  +  

56    +  +  +  

     

57  

 
 - wraz z tunelem pod 

  

+  +  +  

58    +  +  +  
. 

Tabela 4. w u 

L.p.  Stan prognostyczny 

 2030 2040 2050 

1  Obwodnica Metropolitalna  +  +  +  

2  - rozbudowa do 2x3  -  -  +  

3  ul. Nowa   -  +  +  

4    +  +  +  

5  ul. Nowa Meteorytowa 1x2  -  +  +  

6  ul. Nowa Meteorytowa 2x2  -  -  +  

7  ul. Nowa Spadochroniarzy 1x2  +  +  +  

8  ul. Nowa Spadochroniarzy 2x2  -  -  +  

9    +  +  +  

10  1x2  +  +  +  

11  iej) 
1x2  -  -  +  

12  Zielony Bulwar (od Pomorskiej do Gospody) 1x2  -  +  +  

13  Zielony Bulwar (od Pomorskiej do Gospody) 2x2  -  -  +  

14  ul.   -  +  +  

15  ul.   -  +  +  

16  ul.   +  +  +  

17  ul. ul. ul.     +  +  
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18  ul.   -  -  +  

19  ul. Nowa Cienista  -  -  +  

20  ul. Nowa Podmiejska 1x2 (odcinek od ul. 
Wojciecha)  +  +  +  

21  ul. Nowa Podmiejska 1x2 - ul. 
Trasy   +  +  +  

22  ul.  al. Havla do Trasy PP)  -  +  +  

23  ul. 
Kampinoskiej)  +  +  +  

24 ul.   -  +  +  

25 ul.   -  +  +  

26 ul. Nowa Warszawska 1x2  -  +  +  

27 ul. z buspasem +  +  +  

28 Trasa PP  -  +  +  

29 ul. Nowa   -  -  +  

30 ul. Nowa Leszczynowa  -  +  +  

31 ul. Nowa Unruga 1x2  +  +  +  

32 ul.   -  +  +  

33 rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2+1   +  +  +  

34 rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2x2  -  -  +  

35 ul. Nowa Spacerowa (rozbudowa o buspas - bez tunelu pod 
  +  +  +  

36 ul. 
  -  -  +  

37 ul. Hallera  - ul. Kliniczna 2x2  -  -  +  

38 ul. Nowa Politechniczna 1x2 z tramwajem -  -  +  

39 ul.   -  +  +  

40 ul.   -  +  +  

41 ul. Nowa Abrahama 1x2 (odcinek Grunwaldzka - 
Rzeczypospolitej)  -  +  +  

42 ul. (odcinek 
Grunwaldzka -   -  -  +  

43 ul. Nowa Bursztynowa  -  +  +  

44 ul.   -  -  +  

45 ul. Nowa Sandomierska  -  -  +  

46 ul.   -  -  +  

47 ul. Nowa Muzyczna (odcinek -Starowiejska)  +  +  +  
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48 ul. Nowa Muzyczna 1x2 (odcinek: Starowiejska-Marynarki 
Polskiej)  -  +  +  

49 ul. Nowa Wyzwolenia  -  +  +  

50 ul. Nowa Chmielna   -  +  +  

51 ul.   -  +  +  

52   +  +  +  

53   -  +  +  

54 ul. Nowa Lubowidzka -  +  +  

55 - do Galerii 
Metropolia)  -  +  +  

56 Droga Czerwona 1x2 (od Zielonego Bulwaru - 
do   -  -  +  

57 Droga Czerwona 1x2 (od Galeria Metropolia - do 
Klinicznej)  -  -  +  

58 m Lotnisko a m Miszewo  -  +  +  

59 ul. ul. Kartuskiej do ul. Budowlanych)  -  -  +  

60 
Leszczynowa)  -  +  +  

61 ul. Nowa Keplera  -  +  +  

62 ul. iej nej  
do Gronostajowej)  -  +  +  

63 ul. Lema  +  +  +  

64 ul. Nowa Kadmowa  -  +  +  

65   +  +  +  

66 ul.   -  +  +  

67 ul.  
  -  +  +  

     

70   +  +  +  

71   -  +  +  

72   -  -  +  

73   +  +  +  

74 ul. Nowa Politechniczna  -  +  +  

75 ul. Nowa Warszawska  +  +  +  

76 ul.   -  -  -  

77 ul.   +  +  +  

78 ul. ul.   +  +  +  
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79 ul. ul. Siennickiej)  -  +  +  

80 Zielony Bulwar - inek al. Hallera - 
  +  +  +  

81 Zielony Bulwar (odc. - Jelitkowo)  -  -  +  

82 ul.  Zaspa)  -  +  +  

83 ul.    -  +  +  

84 ul. Klonowa (odcinek al. Grunwaldzka - dworzec Wrzeszcz)  +  +  +  

85 ul. Klonowa (odcinek dworzec Wrzeszcz -   -  +  +  

86 Tramwaj na Letnic  (ul. Nowa Muzyczna, ul. Uczniowska, ul. 
  -  -  +  

87 tramwaj na  (od ul. Pomorskiej do ul. Rybackiej)  +  +  +  

88   -  -  +  

89 ul. al.  al. Hallera)  -  +  +  

90 ul. Hallera  - ul. Kliniczna  +  +  +  

91 tramwaj   -  -  +  
O  

Tabela 5. sieci transportowej Gdyni 

L.p.  Stan prognostyczny 

2030 2040 2050 

1  ul. Nowa Rdestowa  +  +  +  

2  ul.   +  +  +  

3  ul.   +  +  +  

4  ul. Nowa Waszyngtona  +  +  +  

5  ul. Nowa Kielecka  +  +  +  

6  OPAT  -  +  +  

7    -  +  +  

8    +  +  +  

9  ul.   -  +  +  

10  Obwodnica Witomina  +  +  +  

11  Droga Czerwona  -  +  +  

12  ul. Nowa Unruga  -  +  +  

13  ul.   +  +  +  

14  -Hutnicza  -  +  +  

15     -  -  +  

16   do Sopotu 2x2  -  -  +  
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17  ul.   -  -  +  

18  ul.   -  -  +  

19  ul.  ul. Morska  -  -  +  
O  

2.1.2. Scenariusz restrykcyjny 

-
umiarkowany spadek emisji. 

Wizja dla scenariusza restrykcyjnego 

W 2030 
, 

czyli 
zmniejsza 

 
 

i 
 buspasy na 

ajbardziej skuteczne  

rowerowych, a  
 

ich wsp  
y ej. 

 

Powolnie budowany system stref czystego 

ruch 
indywidualny.  
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odtransportowe

gmin otoczenia a 

 
z transportu indywidualnego jest ograniczona. 

2.1.3. Scenariusz inwestycyjny 

-
 

  

Wizja dla scenariusza inwestycyjnego 

-   
i 
zbiorowego. W perspektywie dekady rozwijana jest infrastruktura drogowa oraz 

 

Pomimo rozwoju infrastruktury w pierwszej dekadzie, 

yfowej 

owej ich motywacja do 

 

stanu floty 
- i zeroemisyjnych. Sytuacja ta pozwala na niewielkie 
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2.1.4.  

 

 

 

erty. W zakresie organizacji znacznym sukcesem jest 
zsynchronizowanie  dowozowymi 

 

transportu szynowego, budowy 

 

 
i parkowania dla aut   

 Efektem 

oraz koordynacji planowania i transportu gminy 

jsze.  

 

chaotycznego rozwoju zabudowy.  
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3  

OMGGS  
w analizowanych 
scenariuszach  
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Opracowanie SUMP OMGGS wskazuje transport jako bardzo istotny 
OMGGS.  logika  
i usystematyzowane cele strategiczne oraz operacyjne, 
realizacji     

Schemat 6  

 

 

Tabela 7.  

Nr   Scenariusz Bazowy 
(BAU) 

Scenariusz 
Restrykcyjny 

Scenariusz 
Inwestycyjny  

OBSZAR 1 
Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.1.1 

transportem kolejowym  
do rdzenia OMGGS 

udzielanie wsparcia  

lobbingowa jedynie 
na rzecz inwestycji 

udzielanie wsparcia  

inwestycji 

na listach 

udzielanie wsparcia  

inwestycji 

na listach 

udzielanie wsparcia  

podstawowych i rezerwowych 
 

4 cele 
strategiczne priotytetowych operacyjnych
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na listach 
podstawowych 

 

strategicznych 

 

podstawowych  
i rezerwowych 

 

strategicznych 

 

proponowanych do 
realizacji przez 

 

podstawowych  
i rezerwowych 

 

strategicznych 

 

proponowanych do 
realizacji przez 

 
 

i konieczne - 
partycypacja  
w kosztach 
przygotowania m.in. 
analiz, dokumentacji 
czy projektowania 
inwestycji. 

proponowanych do realizacji 

- 
partycypacja w kosztach 
przygotowania m.in. analiz, 
dokumentacji czy 
projektowania inwestycji. 

1.1.2 
kolejowej infrastruktury 
przystankowej i dworcowej 

Wykorzystanie 

infrastruktury sieci 

drogowego. 

interwencji - 
uspokajanie ruchu 
lub zmiana jego 
organizacji  
w okolicach 

 

wykorzystanie 

infrastruktury. 

Realizacja inwestycji 
w poszerzonym 
stopniu - 
modernizacja  
i budowa nowej 
infrastruktury. 

Realizacja inwestycji  
w poszerzonym stopniu - 
modernizacja i budowa nowej 
infrastruktury. 
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1.1.3 Zakup nowoczesnego 
taboru kolejowego 

 

kwestie tego, jaki 

Obszar 
Metropolitalny 
decyzji organizatora 
transportu. 

 

kwestie tego, jaki 

Obszar 
Metropolitalny 
decyzji organizatora 
transportu. 

finansowo  
w realizacji 

u 
taboru kolejowego 

unijne). 

 

zakupu taboru kolejowego 

funkcjonalnych czy standardu 

parametry taboru w zakresie 

sied

przez niego tras.  

1.1.4 Uruchomienie linii 
dowozowych do stacji  

 

Przekierowanie linii 
komunikacji miejskiej 
oraz regionalnej 
autobusowej w taki 

przesiadkowych, 
pozostanie w gestii 

 PTZ 

komunikacji 
prywatnej. 

organizatorzy 
transportu 

przez  

samodzielnie decyzje 

Przekierowanie linii 
komunikacji miejskiej 
oraz regionalnej 
autobusowej w taki 

przesiadkowych, 
pozostanie w gestii 

 PTZ 

komunikacji 
prywatnej. 

Metropolitalny organizator 

system komunikacji miejskiej 
oraz regionalnej autobusowej 

 

przesiadki. 
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przetrasowania 
swoich linii 
autobusowych. 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego 

1.2.1 
standardu przystankowego 
na terenie OMGGS,  

 

Modernizacja 

komunikacyjnych  
 

jednolitego 
standardu. 

Ustalanie 

przystankowych 

infrastruktury 

szerszego 
porozumienia, 

 

architektury, 
ujednolicenie 
nazewnictwa 

wydawanie nowych 

komercyjnych 
uwarunkowane 
stosowaniem 

przystankowych  

Modernizacja 

komunikacyjnych 
przy okazji inwestycji 
drogowych  

 
w elementy tzw. 

architektury 
oraz czytelne 
oznakowanie. 
Stosowanie 
jednolitego 
standardu  
w ograniczonym 
stopniu. 

Aglomeracyjny organizator 

 jednolitego 

drogowego. Przeprowadzony 

odpowiednie oznaczenie 

 

poprzez adnotacj  na 

sieci oraz przez komunikaty 

zhierarchizow
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geograficznymi.  

1.2.2 
czasowa i przestrzenna 
transportu autobusowego, 
tramwajowego  
i trolejbusowego 

autobusowych, 
tramwajowych 
i trolejbusowych 
zapewnia bardzo 

 
w miastach oraz 

 
na terenach 
podmiejskich  
i wiejskich. 

autobusowych, 
tramwajowych  
i trolejbusowych 
zapewnia bardzo 

 
w miastach i na 
terenach 
podmiejskich oraz 

wiejskich. 

autobusowych, 
tramwajowych  
i trolejbusowych 
zapewnia bardzo 

 
w miastach oraz 

terenach 
podmiejskich  
i wiejskich. 

autobusowych, tramwajowych 
i trolejbusowych zapewnia 

 
w miastach i na terenach 

terenach wiejskich. 

1.2.3 Zakup nowoczesnego 

publicznego transportu 
zbiorowego  

Zakupiono nowy 
tabor komunikacji 
miejskiej w ramach 
ZIT. Silna dominacja 

diesla. Autobusy 
CNG jedynie w ZKM 

z silnikiem diesla 

6. Autobusy miejskie 
zeroemisyjne  
w rdzeniu oraz 
nieliczne sztuki poza 
rdzeniem metropolii. 

Zakup nowego 
taboru 
tramwajowego jest 
mocno ograniczony 
do zakupu jedynie 

zapobiec 
zmniejszeniu 
aktualnie 
eksploatowanej puli 

zawieszony. Zakup 

jedynie w razie 

wymiana 

taboru 
tramwajowego na 
nowoczesny. Zakup 

 

realizacji transportu 
publicznego za 

podsystemu 
transportowego. Jak 

taboru 

na nowoczesne tramwaje 

oraz wytyczenie nowych linii 

transp

miejskich i podmiejskich na 
nowoczesne i proekologiczne 

zeroemisyjnych w taborze 
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regionalne jest jeden 
pojazd zeroemisyjny. 

potrzeby, tak aby nie 

aktualnie 

i podmiejskich 
jedynie, aby zapobiec 
zmniejszeniu 
aktualnie 
eksploatowanej puli 

Dostosowanie 

zeroemisyjnych do 

poziomie UE tj. 30% 

zeroemisyjnych  

we flocie od 1 
stycznia 2028 roku. 

autobusowego 
miejskiego  
i podmiejskiego 
poprzez zakup 

Szybka wymiana 
taboru 
autobusowego  
o konwencjonalnym 

zeroemisyjne. 

autobusowym poprzez 

zeroemisyjne. 

1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

Pojedyncze odcinki 
 

brak 

miast i gmin 
podmiejskich. 

 

transportu 
autobusowego  
i trolejbusowego. 
Realizacja przede 
wszystkim tam, gdzie 
realizacja buspasa nie 

Pojedyncze odcinki 
 

brak 

miast i gmin 
podmiejskich. 

transportu autobusowego  
i trolejbusowego oraz ich 
sukcesywne  
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wymaga przebudowy 
infrastruktury. 

1.2.5 
trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

 
i trolejbusowa jest 
rozwijana podobnie 
jak dotychczas.  

 
i trolejbusowa jest 
rozwijana  
w mniejszym stopniu 

 

 
i trolejbusowa jest 
rozwijana  

 

niej drogami. 

 
i trolejbusowa jest rozwijana  

dotychczas. 

1.2.6 
transportu publicznego  

sportowych, kulturalnych  
i gospodarczych 

 
z organizatorami 

sportowych, 
kulturalnych  
i gospodarczych tylko 

 

 
z organizatorami 

sportowych, 
kulturalnych  
i gospodarczych. 

 
z organizatorami 

sportowych, 
kulturalnych  
i gospodarczych tylko 

 

kulturalnych i gospodarczych 

wykorzystania transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych i gospodarczych 

transport publiczny, specjalne 

 

1.2.7 Szersze wykorzystanie 

uruchamiania dodatkowych 
linii autobusowych oraz 

 

dofinansowania. 

 
w zakresie 
pozyskiwania 
dofinansowania  
w ograniczonym 
zakresie. 

dofinansowania. 
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1.2.8 
transportu zbiorowego dla 

 

Dostosowywanie 
 

wymiany taboru. 

 
w kwestii barier 
architektonicznych. 

Dostosowywanie 
 

wymiany taboru. 

 
w ograniczonym 

stosowaniu 
 

i bazowaniu na 
audytach. 

Dostosowywanie 
 

wymiany taboru. 

 
w kwestii barier 
architektonicznych. 

Tabor oraz infrastruktura 
transportu zbiorowego 

  
i przyjazne 
transportem zbiorowym dla 

przystanku na terenie 

przesiadki na przystankach 
 

1.2.9 

zbiorowego 

Transport zbiorowy 
zapewnia 

 
do istotnych 

 

Transport zbiorowy 
zapewnia 

 
do istotnych 

 

Transport zbiorowy 
zapewnia 

 
do istotnych 

 

Transport zbiorowy zapewnia 

 

1.2.10 

(DRT) w obszarach 
wykluczonych transportowo 

rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

Przewozy w formie 
DRT nie   

Przewozy DRT  

na obszarze 1-3 gmin. 

Przewozy DRT  

 

Przewozy DRT  

 utrzymane jako 

przewozowej OMGGS. 
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1.3.1 Budowa i modernizacja 
 

 
i modernizacji 

integracyjnych. 
Realizacja integracji 

 
i w niezmiennym 
tempie jak 
dotychczas. 

 
i modernizacji 

integracyjnych. 
Realizacja integracji 

 
i w niezmiennym 
tempie jak 
dotychczas. 

integracyjnych 

 
i modernizacji 

integracyjnych. 
Wyznaczanie nowych 

integracyjnych wraz  
z rozwojem sieci 
kolejowej. 
Przeprowadzenie 

w zakresie 
zapotrzebowania na 

 
i systematyczna 
realizacja wybranych 

ze 
zidentyfikowanego 
zapotrzebowania. 

integracyjnych zgodnie  

 

integracyjnych. Wyznaczanie 

wraz z rozwojem sieci 
kolejowej. Przeprowadzenie 

 
i konsultacji w zakresie 
zapotrzebowania na 

 

sprawna realizacja wszystkich 
 

ze zidentyfikowanego 

SUMP 
horyzoncie czasowym. 

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 
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1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
tramwaju wodnego 

 
sytuacji bazowej - 

pojedyncze 

komercyjne. 

sytuacji bazowej - 

pojedyncze 

komercyjne. 

Uruchomienie 
transportu wodnego 

dziennie. 

Uruchomienie transportu 

 

1.4.2 Budowa i modernizacja 

wodnego 
sytuacji bazowej - 
przystanki 

 
 

sytuacji bazowej - 
przystanki 

 
. 

Przebudowa 

transportu wodnego. 

transportu 
wodnego i budowa nowych. 

1.4.3 
transportu zbiorowego 

 
sytuacji bazowej - 
przystanki 

 
 

sytuacji bazowej  
przystanki 

 
. 

transportu wodnego 

autobusowe, 
tramwajowe lub 
trolejbusowe. 

Wszystkie przystanki 
transportu wodnego  

, 
tramwajowe lub trolejbusowe. 

OBSZAR 2 
 

 

2.1.1 Budowa, rozbudowa, 

sieci pieszej i rowerowej,  

o funkcji transportowej 

 
 

i w horyzontach 
czasowych 
analogicznych jak 
dotychczas. 

 
 

i w horyzontach 
czasowych 
analogicznych jak 
dotychczas. 

-

szkieletu sieci 
rowerowej (V i P) 
oraz wybranych tras 

zgodnie z wynikami 
przeprowadzonych 

 

 bezpieczne i wygodne. 

Istnieje 
wybudowany/zmodernizowany 
w wysokim standardzie szkielet 
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wsch-zach. 

S6. 
 

i pojedynczych 
konsultacji 

rozbudowy sieci 
pieszej. Realizacja 
nowych tras 
rowerowych  
z wykorzystaniem 

infrastruktury 
drogowej, tj. poprzez 

 

uspokajanie ruchu  
i wprowadzanie stref 
tempo 30. 

 
o ograniczonej 

piesza i rowerowa 
jest coraz lepszej 

budowane zgodnie  
z co najmniej 

standardami. 

swobodnego i bezpiecznego 

terenach miejskich jak i poza 

wzbogacona wygodnymi, 

estetycznymi i funkcjonalnymi 
elementami punktowej 
infrastruktury pieszej  

-
zielonej". 

2.1.2 
 

 
i rowerowej wraz  

 

Sporadyczne audyty  
i konsultacje 

 
 

z chwilowych potrzeb 
lub narzuconych 

 
Projektowanie 

pojedynczych 

powolna realizacja 

Regularne, cykliczne 
audyty i konsultacje, 
realizowane zgodnie 
z ustalonym 

harmonogramem. 
Projektowanie 

zidentyfikowanych  
 

i konsultacji  

Sporadyczne audyty  
i konsultacje, nie 

 
z ustalonego 
harmonogramu, ale 

analiz tego typu. 
Realizacja wybranych 

, w tym 

Regularne, cykliczne audyty  
i konsultacje, realizowane 
zgodnie z ustalonym 

harmonogramem. 

uzgodnionych na podstawie 
 



37 
 

lub brak realizacji  

horyzoncie 
czasowym. 

 
z nich. 

horyzoncie 
czasowym. 

2.1.3 
utrzymanie infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

utrzymania sieci. 
Ograniczone 
jesienno-zimowe 
utrzymanie 

rowerowej. 

utrzymania sieci. 
Jesienno-zimowe, 
niesystematyczne 
utrzymanie sieci 

integracyjnych. 

utrzymania sieci. 
Jesienno-zimowe, 
utrzymanie sieci 

integracyjnych oraz 
na velostradzie (V)  
i na wybranych 

sieci podstawowej 
(P). 

 
obszarze 

z 

warunkach atmosferycznych. 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.2.1 Audyt i modernizacja sieci 

 
 

Realizacja integracji 
 

i w niezmiennym 
tempie jak 
dotychczas. 

Przeprowadzenie 

w danej tematyce  
i systematyczna 
powolna realizacja 

zidentyfikowanego 
zapotrzebowania. 

Przeprowadzenie 

w danej tematyce  
i systematyczna 
realizacja wybranych 

ze 
zidentyfikowanego 
zapotrzebowania. 

Przeprowadzenie 
 

i konsultacji w danej tematyce 
oraz systematyczna i sprawna 

ze 
zidentyfikowanego 

SUMP 
horyzoncie czasowym. 
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2.2.2 Integracja taryfowa, 
przestrzenna i techniczna  
w zakresie przewozu 

pojazdami transportu 
zbiorowego 

Brak zmian 

z przyczyn 
technicznych 
(ograniczenia 
infrastrukturalne), 
taborowych 
(niedostosowane 
pojazdy), jak  
i prawno-
organizacyjnych 
(nieodpowiednie 
zapisy  
w regulaminach  
i taryfach 
przewozowych). 

 
w kierunku zmiany 

ujednolicone 
standardy przewozu 

jednoznaczne 
 

w tym zakresie  
w przypadku zakupu 
nowego taboru. 

 
w kierunku zmiany 

jednoznaczne 
 

w tym zakresie  
w przypadku zakupu 
nowego taboru. 

 

UTO sieci transportu 
publicznego do roku 2030. 

 

2.3.1 
 Mevo 2.0 i jego 

sprawne 
funkcjonowanie. 

 
w rynku prywatnych 

 

Mevo 2.0 i jego 
sprawne 
funkcjonowanie. 

 
w rynku prywatnych 

 

 
systemu Mevo 2.0.  
i jego sprawne 
funkcjonowanie. 
Niewielki wzrost 

prywatnych 

Mevo 2.0 oraz jego sprawny 

 

konkurencja (i bardzo 
korzystna oferta dla 
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jedynie  

 

 
 

 

2.3.2 

 
z systemem transportu 
publicznego 

Brak zmian 

bazowej. Brak 
integracji, brak 

transportem 
zbiorowym. 
Niewielka 

 

transportowych. 

 

dot. przewozu 
 

w wybranych 

 
i 

integracyjnych. 

w kierunku 

systemu Mevo  
z poziomu systemu 

intuicyjnych aplikacji. 

prywatnych. 

system Mevo i prywatnych 

integracyjnym oraz  

obszaru  

 
realizacji projektu systemu 
MaaS. 

OBSZAR 3 
Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 

3.1.1 

dla OMGGS zgodnej  
 

polityki parkingowej 
dla OMGGS. polityka parkingowa 

w kierunku 

polityki parkingowej 
OMGGS i jej 

polityka parkingowa 
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wybranych obszarach 
OMGGS.  

3.1.2 
parkowania 

SPP pozostaje bez 

sytuacji bazowej. 

wybranych obszarach 

jednolitego systemu 
  

i posiada 

 

Rozszerzenie SPP  
i ujednolicenie taryfy 
oraz zasad 
funkcjonowania  

 

Niewielkie 
rozszerzenie SPP, 

funkcjonowania SPP. 

Optymalne rozbudowanie SPP 

funkcjonowania i taryf, 

 
z poziomu aplikacji typu MaaS 

3.1.3 

parkingowej wraz  
 

i ograniczaniem parkowania 

sytuacji bazowej. 

parkingowej. 
Parkowanie na 
obszarze jest 

uregulowane, ale  
w wielu miejscach 
jest 

prawnie  
i przestrzennie oraz 
koliduje z innymi 
uczestnikami ruchu. 

parkingowych w 
miastach powoduje 

Stopniowe 
wprowadzanie 
regulacji  
w parkowaniu poza 
SPP, parkingami 
buforowymi i P&R. 
Ograniczenie liczby 
miejsc parkingowych 
poza parkingami 
buforowymi  

miejskich. 

 
w kierunku 
uregulowania 
parkowania  

Niewielkie 
ograniczenie liczby 
miejsc parkingowych 
poza SPP, parkingami 
buforowymi i P&R. 

 
i rzeczywiste egzekwowanie 
zasad parkowania poza SPP  
i parkingami buforowymi i P&R. 
Znaczne ograniczenie liczby 
miejsc parkingowych poza 
parkingami buforowymi  
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transportu 
samochodowego  

. 

3.1.4 Rozbudowa systemu 

elementu systemu 
parkingowego 

parkowanie poza centra 
 

sytuacji bazowej. 

pojedynczych 

uznawanych za 
buforowe, jednak 
niekoniecznie 

organizacji tego typu 

odpowiedniego 

lokowania. 

Pojedyncze parkingi 
buforowe. wybranych 

buforowych. transportem drogowym  

transportem zbiorowym, 
rowerowym i pieszym. 

 

 3.2.1 
wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 
30" oraz stref  

 

Wyznaczanie stref 
ruchu uspokojonego, 
stref "tempo 30" oraz 
stref o ograniczonym 

. 

Wyznaczanie stref 
ruchu uspokojonego, 
stref "tempo 30" oraz 
stref o ograniczonym 

 

Wyznaczanie stref 
ruchu uspokojonego, 
stref "tempo 30" oraz 
stref o ograniczonym 

 
w mniejszym zakresie 

scenariuszach. 

Wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 30" 
oraz stref o ograniczonym 
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3.2.2 

 

Przeprowadzenie 

ruchu drogowego  
(w 

 
i na 

 
i kolizji)  
i oznakowania. 

Przeprowadzenie 

ruchu drogowego  
(w 

 
i na 

 
i kolizji)  
i oznakowania. 

Przeprowadzenie 

ruchu drogowego  
(w 

 
i na 

 
i kolizji) i 
oznakowania. 

drogowego (w 
 

i na 
 

i kolizji) i oznakowania. 

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

drogowego 

Realizacja 
kompleksowych 

ruchu drogowego na 
podstawie 
przeprowadzonych 

realizowany w 

 konsultacje 
 

z Komendami Policji. 

Realizacja 
kompleksowych 

ruchu drogowego na 
podstawie 
przeprowadzonych 

realizowany  

 konsultacje 
 

z Komendami Policji. 

Realizacja 
kompleksowych 

ruchu drogowego na 
podstawie 
przeprowadzonych 

realizowany  

 konsultacje 
 

z Komendami Policji. 

Realizacja kompleksowych 

drogowego na podstawie 

Konsultacje 

Policji. 

3.2.4 Systemowe uspokojenie 
ruchu po budowie obwodnic 

Trasa Kaszubska, 
Obwodnica 
Metropolitalna, 
droga ekspresowa S6 
bez uspokojenia 
ruchu. 

Trasa Kaszubska, 
Obwodnica 
Metropolitalna, 
droga ekspresowa S6 
bez uspokojenia 
ruchu. 

Trasa Kaszubska - 
przebieg starej drogi 
krajowej nr 6 na 
odcinku Gdynia - 
Wejherowo, 
Obwodnica 
Metropolitalna - 

Trasa Kaszubska - przebieg 
starej drogi krajowej nr 6 na 
odcinku Gdynia - Wejherowo, 
Obwodnica Metropolitalna - 

 
 
211 i 501, Droga Czerwona - 



43 
 

krajowych nr 7 i 20 

i 501, Drogi 
Czerwonej  
i Obwodnicy 

a 
Aglomeracji 

- 
uspokojenie ulic 

tranzytowym,  Droga 
Czerwona  
i Obwodnica 

Aglomeracji 
- 

uspokojenie ulic 

tranzytowym, droga 
ekspresowa S6 od 
Trasy Kaszubskiej do 
granicy pow. 

- 
 w ramach przebiegu 
drogi krajowej nr 6. 

ruchem tranzytowym, droga 
ekspresowa S6 od Trasy 
Kaszubskiej do granicy pow. 

- w ramach 
przebiegu drogi krajowej nr 6, 

- 

ruchem tranzytowym. 

3.2.5 
drogowego  

infrastruktury 
 

Modernizacja 
infrastruktury 
drogowej bez 
infrastruktury dla 
pieszych  

. 

Modernizacja 
infrastruktury 
drogowej bez 
infrastruktury dla 
pieszych  

. 

drogowego  

infrastruktury dla 
pieszych  

infrastruktury dla pieszych  

infrastruktury przystankowej 
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infrastruktury 
przystankowej po 

analizach. 
Modernizacje 

ruchu drogowego.  

Modernizacje powinny 

ruchu drogowego. Przy 

dla ruchu samochodowego.  

 3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych 

 

 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Przeprowadzanie analiz dla: Via 
Maris, ul.  

- Obwodnica 

na odcinku Kartuska  
- 

Obwodnica Metropolitalna, 
trasy  

- droga krajowa nr 20. 

3.2.7 
infrastruktury kolejowej na 
rzecz poprawy 

 
 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

 

infrastruktury 
kolejowej na rzecz 
poprawy 

likwidacji 

 

infrastruktury 
kolejowej na rzecz 
poprawy 

likwidacji 

infrastruktury kolejowej na 

tunele, a na liniach o mniejszym 
 ruchu - 

zabezpieczone przejazdy 
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wygodnych legalnych 

tunele, a na liniach  
o mniejszym 

- 
zabezpieczone 
przejazdy kolejowe), 

 
i tuneli w miejscu 

kolejowego oraz 
ograniczenia efektu 

 
a zarazem 
"zszywania" tkanki 
miejskiej. 

wygodnych legalnych 

tunele, a na liniach 
o mniejszym 

- 
zabezpieczone 
przejazdy kolejowe), 

tuneli w miejscu 

kolejowego oraz 
ograniczenia efektu 

 
a zarazem 
"zszywania" tkanki 
miejskiej. 

 
 

kolejowego oraz ograniczenia 
 

a zarazem "zszywania" tkanki 
miejskiej. 

 

3.3.1 Przeprowadzenie 

emisji z transportu w celu 

utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Przeprowadzenie 

powietrza i analiz, 

 

 
z wprowadzenia Stref 
Czystego Transportu, 

  
w pierwszym etapie 
ograniczenia wjazdu 
dla najbardziej 

realizowane w tym 
scenariuszu.  

 
z wprowadzenia Stref Czystego 
Transportu   
w pierwszym etapie 
ograniczenia wjazdu dla 
najbardziej emisyjnych 

. 
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spalinowych. 

3.3.2 Wprowadzenie Stref 
Czystego Transportu realizowane w tym 

scenariuszu. 

 
o utworzeniu lub 
zaniechaniu 
tworzenia strefy na 
podstawie 
przeprowadzonych 

. 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

lub zaniechaniu tworzenia 
strefy na podstawie 

. 

3.3.3 Przygotowanie 
metropolitalnego planu 

 

Opracowanie 
metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

elektrycznych  

Strategii Rozwoju 

Plan powinien 
 

obszary nie pokryte 
Strategiami Rozwoju 

takie jak Sopot, 
powiat malborski, 
powiat tczewski, 
powiat kartuski, 
powiat pucki. Plan 

Opracowanie 
metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

elektrycznych  

Strategii Rozwoju 

Plan powinien 
 

obszary nie pokryte 
Strategiami Rozwoju 

takie jak Sopot, 
powiat malborski, 
powiat tczewski, 
powiat kartuski, 
powiat pucki. Plan 

Opracowanie 
metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

elektrycznych  

Strategii Rozwoju 

Plan powinien 
 

obszary nie pokryte 
Strategiami Rozwoju 

takie jak Sopot, 
powiat malborski, 
powiat tczewski, 
powiat kartuski, 
powiat pucki. Plan 

Opracowanie metropolitalnego 

 

Strategii 

 

pokryte Strategiami Rozwoju 

Sopot, powiat malborski, 
powiat tczewski, powiat 
kartuski, powiat pucki. Plan 

 
zapotrzebowania na 
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powinien 
 

zapotrzebowania na 

 

powinien 
 

zapotrzebowania na 

 

powinien 
 

zapotrzebowania na 

 

3.3.4 

elektrycznych 

Wspieranie rozwoju 

elektrycznych, 
wyznaczenie 
lokalizacji budowy 

 
w liczbie adekwatnej 
do zapotrzebowania, 

 
z prywatnymi 
inwestorami  
w zakresie realizacji 
inwestycji. Realizacja 
Strategii Rozwoju 

 
i metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

. 

Wspieranie rozwoju 

elektrycznych, 
wyznaczenie 
lokalizacji budowy 

 
w liczbie adekwatnej 
do zapotrzebowania, 

 
z prywatnymi 
inwestorami  
w zakresie realizacji 
inwestycji. Realizacja 
Strategii Rozwoju 

 
i metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

Uruchomienie 

elektrycznych. 

Wspieranie rozwoju 

elektrycznych, 
wyznaczenie 
lokalizacji budowy 

 
w liczbie adekwatnej 
do zapotrzebowania, 

 
z prywatnymi 
inwestorami  
w zakresie realizacji 
inwestycji. Realizacja 
Strategii Rozwoju 

 
i metropolitalnego 
planu rozwoju sieci 

Uruchomienie 

elektrycznych. 

elektrycznych, wyznaczenie 
lokalizacji budowy stacji 

do zapotrzebowania, 
 

z prywatnymi inwestorami  
w zakresie realizacji inwestycji. 
Realizacja Strategii Rozwoju 

 
i metropolitalnego planu 

Uruchomienie 

elektrycznych. 
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3.3.5 
stacji tankowania wodoru  
i innych paliw 
alternatywnych 

Wsparcie budowy co 
najmniej jednej stacji 
tankowania wodoru 

tankowania wodoru 

paliw alternatywnych 
(CNG, LNG, biogaz, 
biometan). Stacja 

dla 
wszystkich 
zainteresowanych 

autobusowych. 

Wsparcie budowy  
co najmniej jednej 
stacji tankowania 
wodoru 

tankowania wodoru 

paliw alternatywnych 
(CNG, LNG, biogaz, 
biometan). Stacja 

dla 
wszystkich 
zainteresowanych 

autobusowych. 

Wsparcie budowy  

stacji tankowania 
wodoru 

tankowania wodoru 

paliw alternatywnych 
(CNG, LNG, biogaz, 
biometan). Stacja 

dla 
wszystkich 
zainteresowanych 

autobusowych. 

Wsparcie budowy co najmniej 

innych paliw alternatywnych 
(CNG, LNG, biogaz, biometan). 

m.in. dla wszystkich 
zainteresowanych 

 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc 
parkingowych 
przeznaczonych dla dostaw 

sytuacji bazowej,  
w miastach OMGGS 

pojedyncze 
wydzielone miejsca 
dla dostaw. 

"Koperty" dla dostaw 
jako standard przy 
wyznaczaniu 
powierzchni 
parkingowych. 

Wyznaczanie 
pojedynczych 
"kopert" dla dostaw 

 

"Koperty" dla dostaw jako 
standard przy wyznaczaniu 
powierzchni parkingowych. 

3.4.2  

paczkowych w celu ich 
dogodnej lokalizacji oraz 

 dodatkowych 
 

sytuacji bazowej - 
lokalizacje 

konsultowane. 

paczkowych jest 
lokalizowana  
w konsultacji  
z gminami. 

Automaty paczkowe 
w strefach 

lokalizowane  
w konsultacji  
z gminami. 

Wszystkie automaty paczkowe 
 

z gminami. 
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3.4.3 Realizacja inwestycji  

 
 

w OMGGS 

sytuacji bazowej - 

 
i osobowego. 

Zapewnienie 

prowadzenia ruchu 
 

zabudowanych. 

Zapewnienie 

prowadzenia ruchu 
 

zabudowanych. 

prowadzenia ruchu 

zabudowanych. 

3.4.4 Wsparcie dla rozwoju  
i popularyzacji 

cargo w transporcie 
 

sytuacji bazowej, 

 

sytuacji bazowej. 

kolejne projekty 

wykorzystania 
 

w transporcie 
ostatniej mili. 

Dostosowanie 

swobodnego 

wykorzystania 
 

w transporcie 
ostatniej mili. 

Dostosowanie nowych  

wykorzystywane w transporcie 
ostatniej mili. 

3.4.5 Opracowanie 

miejskiej (SULP) 

sytuacji bazowej, 
brak SULP. 

sytuacji bazowej, 
brak SULP. 

dokumenty SULP w 
 Gdyni i 

miastach OMGGS. 

3.4.6 Kanalizowanie ruchu 
 

w terenach zabudowanych 
poprzez wprowadzenie  

 

sytuacji bazowej -  
w wielu miejscach 

centra miast i 
 

Wprowadzanie 

 

obwodnicowe. 

Strefowanie ruchu 

 
w ramach 
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3.4.7 
czasowych w realizacji 
dostaw w miastach 

sytuacji bazowej - 

 

Funkcjonowanie 
 

w centrach miast 
OMGGS. 

Funkcjonowanie 
 

w centrach miast 
OMGGS. 

 
w centrach miast OMGGS. 

OBSZAR 4 
 

w zakresie  

4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 

przemieszczania  

spotkania i kampanie 
promocyjne, 
organizowane 
indywidualnie przez 
miasta i gminy 

 i grupie 

 

sytuacji bazowej. 
Podejmowanie 

tematyce edukacji  
i informacji. 

edukacji i informacji. 

4.1.2 Promocja transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych 
i gospodarczych 

Promocja 
wykorzystania 
transportu 
publicznego  
w trakcie kluczowych 

 
miasta poprzez 
stoiska organizatora, 
operatora, 

 

Promocja 
wykorzystania 
transportu 
publicznego  
w trakcie kluczowych 

 
miasta poprzez 
stoiska organizatora, 
operatora, 

 

Promocja 
wykorzystania 
transportu 
publicznego  
w trakcie kluczowych 

 
miasta poprzez 
stoiska organizatora, 
operatora, 

 

Promocja wykorzystania 
transportu publicznego  

z 
organizatora, operatora, 
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4.1.3 
 

 
 

z wykorzystaniem 

transportu 

akcje, w ramach 

dojazdy do pracy lub 
  

i 
przestrzenny i liczba 
takich akcji jest 
ograniczona. 

akcje, w ramach 

dojazdy do pracy lub 
  

i 
wymiana 

przestrzenny i liczba 

ograniczona. 

akcje, w ramach 

dojazdy do pracy lub 
  

i 
wymiana 

podmiotami. 
Ograniczone 

prywatnych 

dojazdu 

przestrzenny i liczba 

ograniczona. 

,  

  
i 

takich akcji wzrasta. 

4.2 

4.2.1 Rozbudowa systemu 
zintegrowanej platformy 

transportu zbiorowego 

 

System FALA jedynie 

obecnie (2022) 
zakresie. 

System FALA jedynie 

obecnie (2022) 
zakresie. 

System FALA jedynie 

obecnie (2022) 
zakresie. 

Rozszerzenie systemu FALA 

obszar OMGGS.  Rozszerzenie 
systemu 

 
w OMGGS, tj. zapewnienie 
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I) transport publiczny (miejski  
i regionalny), 
II) transport kolejowy, 

 

UTO. 

4.2.2 Utworzenie zintegrowanej 

jazdy (standard 
GTFS) i lokalizacji 

 

ograniczone jedynie 
do nielicznych 

  
w ramach MZKZG. 

ograniczone jedynie 
do nielicznych 

  
w ramach MZKZG. 

ograniczone jedynie 
do nielicznych 

  
w ramach MZKZG. 

 
i organizatorami transportu 

standardu GTFS. Stworzenie 
scentralizowanej, regularnie 
aktualizowanej bazy danych 

linii transportu zbiorowego, 

 

4.3 Zintegrowany system informacji 

4.3.1 Opracowanie 
ujednoliconego 
metropolitalnego lub 
regionalnego systemu 

 

 

prywatnych stosuje 

informacji 

 

prywatnych stosuje 

informacji 

 

prywatnych stosuje 

informacji 

Stworzenie jednolitego 
systemu informacji 

tabliczek przystankowych, 
 

w autobusach (opis trasy  
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kompatybilne. kompatybilne. kompatybilne. 
aktualizacji informacji, 
scentralizowana informacja  
w Internecie wraz  

czytelny i intuicyjny, oparty  
o najlepsze praktyki UX. 

4.3.2 

przestrzennych  
w OMGGS 

Regionalny system 
informacji 
przestrzennej jest 

 
a dokumenty w nim 
zawarte jedynie  
w formacie 
rastrowym. 

stanu bazowego. 
Utworzono 
metropolitalny 
system informacyjny, 

OMGGS, w systemie 

braki danych. 

System informacji 
przestrzennej, metropolitalny 
lub regionalny, jest kompletny  
i posiada aktualne dane, 
zwektoryzowane, 

OMGGS w ramach realizacji 
 

4.3.3. 

Transportowych 

Inteligentne Systemy 
Transportowe 

 
w dotychczasowym 
zakresie. 

Inteligentne Systemy 
Transportowe 

 
w dotychczasowym 
zakresie. Zostaje 

stworzenia systemu 
regionalnego i razem 
z portami.  

Inteligentne Systemy 
Transportowe 

rozbudowane  
w rdzeniu Metropolii.  

Inteligentne Systemy 

rozbudowane w rdzeniu 

stworzenia systemu 
regionalnego i razem z portami. 

OBSZAR 5 
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5.1.1 Aktualizacja analiz 

modeli integracji 
publicznego transportu 
zbiorowego 

Aktualizacja 
ekspertyz oraz analiz 
finansowych 

instytucjonalnych 
modeli integracji  
i funkcjonowania 
transportu 
publicznego na 
obszarze 
metropolitalnym ze 

 

 
z integracji. 

Aktualizacja 
ekspertyz oraz analiz 
finansowych 

instytucjonalnych 
modeli integracji  
i funkcjonowania 
transportu 
publicznego na 
obszarze 
metropolitalnym ze 

 

 
z integracji. 

Aktualizacja 
ekspertyz oraz analiz 
finansowych 

instytucjonalnych 
modeli integracji  
i funkcjonowania 
transportu 
publicznego na 
obszarze 
metropolitalnym ze 

 

 
z integracji. 

Aktualizacja ekspertyz oraz 
analiz finansowych 

modeli integracji  
i funkcjonowania transportu 
publicznego na obszarze 
metropolitalnym ze 

 
 

z integracji. 

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

Komunikacyjnego Zatoki 

Transportu Zbiorowego 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Rozszerzenie 
kompetencji 
Metropolitalnego 

Komunikacyjnego 
 

transportu 
publicznego poprzez 

, 
UM Wejherowo i UM  
w Tczewie  
z zachowaniem 
struktur 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Rozszerzenie kompetencji 

Komunikacyjnego Zatoki 

transportu publicznego 

ZKM Gdynia, UM Wejherowo  
i UM w Tczewie  
z zachowaniem struktur 

 

 

transportu publicznego na 
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terenowych MZKZG 

autonomii w zakresie 

transportu 
publicznego na 
obszarze tych miast. 

realizowanych przez 
podmioty 

Rozszerzenie 

wch

zmiana charakteru 

powiatowo-gminny, 

 
z powiatami 

OMGGS. Otwieranie 

szkolnych. 
 

ze Stowarzyszeniem 
OMGGS. 

obszarze tych miast. 

realizowanych przez podmioty 

 
zmiana charakteru 

powiatowo-
 

OMGGS. Otwieranie 

 ze 
Stowarzyszeniem OMGGS. 
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5.1.3 Utworzenie 
Metropolitalnego lub 

Transportu Zbiorowego 

realizowane w tym 
scenariuszu. Zgromadzenia 

Transportu 
Metropolitalnego 

Metropolitalnym 

Komunikacyjnym 

 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Komunikacyjnym Zatoki 

jednostki. 

5.1.4 

 
realizowane w tym 
scenariuszu. 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

realizowane w tym 
scenariuszu.  

Uruchomienie 

dowozowych do stacji  

 

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej 
oferty przewozowej realizowane w tym 

scenariuszu. 

Cykliczne spotkania 
 

i UMWP w celu 
opracowania 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Cykliczne 
OMGGS i UMWP w celu 
opracowania zintegrowanej 
oferty przewozowej. 
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zintegrowanej oferty 
przewozowej. 

5.1.6 Integracja taryfowo-
biletowa transportu 
kolejowego z regionalnym 
transportem autobusowym  

metropolitalnym 

Brak rozszerzania 
obecnych 

autobusowych, bez 
rozszerzenia zakresu 

Ewentualne nowe 

organizatorami 

prywatnymi  
a organizatorami  

 

Zawieranie nowych 

UMWP  

organizatorami 
transportu  
w OMGGS  
i wspieranie 

organizatorami 

wzajemnego 
 

Zawieranie nowych 

UMWP  

organizatorami 
transportu  
w OMGGS. 

jednym organizatorem 
transportu OMGGS a UMWP, 

powstaniem jednolitej taryfy. 
 zakres realizacji. 

5.1.7 Integracja taryfowa 
 

transportu zbiorowego 

    

w celu wypracowania 

transportu publicznego. 
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5.1.8 
 

 
realizowane w tym 
scenariuszu. inwestycyjnych  

i remontowych 

OMGGS oraz 

 
i powiatowych. 
Poprawa 
wzajemnego 

podmiotami,  

 

 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

inwestycyjnych i remontowych 

OMGGS oraz GDDKiA  

Poprawa wzajemnego 

 

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego 
Centrum 
Kompetencji  
i rozszerzenie oferty 

 

,  

transportu 
publicznego, 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji i rozszerzenie 

 

,  

publicznego, 

drogowego, modelowaniem 
 

wizytami studyjnymi.  
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ruchu drogowego, 
modelowaniem 

 
zagranicznych 

wizytami studyjnymi. 
W ramach centrum 

platforma e-

 
 

a podczas 

wykorzystane 

 

poznawania 

w zakresie 

Metropolitalne 
Centrum 

wypracowywania 

ch 

 
e-

 

Metropolitalne Centrum 

wypracowywania 

 

 
z OMGGS. Centrum  

a 

publicznego transportu 
zbiorowego w zakresie 

czy zachowania  
w sytuacjach nadzwyczajnych. 
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z OMGGS. Centrum 
 

jako instytucja 

pojazdy publicznego 
transportu 
zbiorowego  
w zakresie 

 

zachowania  
w sytuacjach 
nadzwyczajnych. 

5.1.10 Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu 

ruchu w ramach 
monitoringu 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium 
Transportu - 
odpowiedzialnej za 
zbieranie  
i gromadzenie danych 
o systemie 
transportu i jego 
funkcjonowaniu, 
systematyczne 
raportowanie zmian  
i wskazywanie 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Utworzenie Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu - 

zbieranie i gromadzenie danych 
o systemie transportu i jego 
funkcjonowaniu, 
systematyczne raportowanie 
zmian i wskazywanie 

monitorowanie realizacji 
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monitorowanie 

strategicznych, 
inicjowanie 

transportowych. 

5.1.11 Realizacja inwestycji  
w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Realizacja inwestycji 
w ramach 
partnerstwa 
publiczno-
prywatnego na rzecz 
realizacji inwestycji  

publicznego 
transportu 
zbiorowego oraz 
zero-  
i niskoemisyjnych 

. 

Realizacja inwestycji 
w ramach 
partnerstwa 
publiczno-
prywatnego na rzecz 
realizacji inwestycji  

publicznego 
transportu 
zbiorowego oraz 
zero-  
i niskoemisyjnych 

. 

Realizacja inwestycji w ramach 
partnerstwa publiczno-
prywatnego na rzecz realizacji 

publicznego transportu 
zbiorowego oraz zero-  
i niskoemisyjnych form 

. 

5.1.12 
 

Plany 

opracowywane  
w ograniczonym 
zakresie przez 
podmioty 

 

informacji  

regularne spotkania, 

publicznych i biznesu 
w obszarze 

informacji  

regularne spotkania, 

publicznych i biznesu 
w obszarze 

 

regularne spotkania, w ramach 

publicznych i biznesu  

OMGGS (metropolii i lokalnych 
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prywatne 

 
w ograniczonym 

 

stopniu przez 

infrastrukturalne, co 
ogranicza ich 

 

 
w ograniczonym 

na dobre warunki  

rozwoju 

prywatne 

 
w ograniczonym 
zakresie. 

 

5.1.13 

metropolitalnym OMGGS 

SOMGGS realizuje 
   kontynuowane.  

5.2 Zintegrowana oferta  

5.2.1 Organizacja linii 
metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 

komercyjne oraz 
 

o charakterze PTZ 
bez marki "linii 
metropolitalnych". 

dofinansowanych  
z FRPA, lecz bez 
tworzenia osobnej 
marki i sieci "linii 
metropolitalnych". 

Brak zmian 

bazowej. 

Do czasu rewitalizacji linii 
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transportu. 

 

5.3.1 Aktualizacja 

Wizualnych  
i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 
budowanych  

Integracyjnych 

Standard zostaje 
nowo 

realizowane 
realizowane 
w zgodzie z nim. 

Standard zostaje 
nowo 

realizowane 

gmin. 

Standard zostaje 
nowo 

realizowane 

wymagania. 

 
i nowo realizowane 

 

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 

5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub strategii 
rozwoju transportu 

Tylko nieliczne 
 

w posiadaniu studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju 
transportu. Jednostki 
te,  
ograniczenia 
finansowe, 
system transportowy 

i wizji rozwoju. 
Jednostki 
opracowany plan  
i harmonogram 

 
 

w posiadaniu studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju 
transportu. Jednostki 
te,  
ograniczenia 
finansowe, 
system transportowy 

 
i wizji rozwoju. 
Jednostki 
opracowany plan  
i harmonogram 

gmin jest  
w posiadaniu studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju 
transportu. Jednostki 
te,  
ograniczenia 
finansowe, 
system transportowy 

 
i wizji rozwoju. 
Jednostki 
opracowany plan  
i harmonogram 

 
w posiadaniu studium 
transportowego lub strategii 
rozwoju transportu. Jednostki 
te,  
ograniczenia finansowe, 

Jednostki 
plan i harmonogram inwestycji, 
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aplikacji  

 
Jednostki bez takiego 
opracowania 

transportowy  
w odpowiedzi na 

identyfikacji 

transportowych lub 

przestrzennego  
i transportowego. 

aplikacji  

 
Jednostki bez takiego 
opracowania 

transportowy  
w odpowiedzi na 

identyfikacji 

transportowych lub 

przestrzennego  
i transportowego. 

aplikacji  

 
Jednostki bez takiego 
opracowania 

transportowy  
w odpowiedzi na 

identyfikacji 

transportowych lub 

przestrzennego  
i transportowego. 

OBSZAR 6 
Planowanie przestrzenne 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja 
danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

Wykonanie bilansu 
metropolitalnego. 

danych. 

Wykonanie bilansu 
metropolitalnego. 

Wykonanie bilansu 
metropolitalnego. 

Aktualizacja bilansu 
metropolitalnego raz na 
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6.1.2 Planowanie nowych funkcji 

transportowych 

Analizy transportowe 

jedynie dla 
wybranych inwestycji 

. 

Analizy transportowe 

Opracowania 
programowo-

realizowane 
sporadycznie. 

Analizy transportowe 

sporadycznie, 
 

procedury i zasoby. 

programowo-
przestrzennych 
dotyczy inwestycji 
prywatnych. 

wykonywane powszechnie. 

programowo-przestrzennych 
jest realizowane przez 

 
w oparciu o wzajemne wsparcie 

 

6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-
przestrzennych) 

korytarzy transportowych 

integracyjnych  

ich lokalizacji i rangi 

Opracowania 
studialne 
wykonywane  
w ograniczonym 
stopniu, jedynie przez 

miejskie. 

Studia korytarzowe 

przez gminy OMGGS. 

inwestycyjne jest 
ograniczone ze 

 

opracowania 

transportowych nie 

 
w takiej skali. 

regularnie przez gminy 
mechanizmom 

oraz posiadaniu 
kompetencji przez JST. 

6.1.4 
gospodarczej (SDG)  

infrastruktury 
transportowej i transportu 
zbiorowego 

rozwijane/tworzone 
na obszarach  

drogowej  
i umiarkowanej 

rozwijane/tworzone 
tylko na terenach  

drogowej  
i transportem 

rozwijane/tworzone 
na obszarach  
o umiarkowanej 

drogowej  
i transportem 

tylko na terenach o dobrej 
 

i transportem zbiorowym 
 

w BAU). 
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transportem 
zbiorowym. 

zbiorowym (powstaje 
). 

zbiorowym (powstaje 
 

w BAU). 

6.1.5  
i regionu w celu 
wypracowania 
metropolitalnych 

zbiorowego 

realizowane w tym 
scenariuszu. 

wypracowane  
i stosowane przez 

Aktualizacja 

planistycznych jest 
ograniczona przez 

 

stosowane. Gminy 

 

 
i stosowane powszechnie przez 

 

6.1.6 Koncentracja zabudowy  

infrastruktury transportu 
publicznego. 

Tereny inwestycyjne 
 

infrastruktury 
transportu 
zbiorowego. 

Wzrost 

zagospodarowania 

infrastrukturze 
transportu 
zbiorowego. 

zorientowanie 
planowania 
przestrzennego na 

infrastruktury 
transportu 
zbiorowego. 

Wzrost 

zagospodarowania 

infrastrukturze 
transportu 
zbiorowego. 

zorientowanie 
planowania 
przestrzennego na 

infrastruktury 
transportu 
zbiorowego. 

przy infrastrukturze transportu 
zbiorowego. Zorientowanie 
planowania przestrzennego na 

transportu zbiorowego. 

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 
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6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

dla gmin OMGGS 

Standaryzacja jest 
wprowadzona, ale nie 
jest stosowana przez 
gminy. 

Standaryzacja jest 
wprowadzona, ale jej 
stosowanie jest 
powolne,  

gmin. 

Standaryzacja nie jest 
stosowana. 

Standaryzacja jest stosowana 
powszechnie. Stosowanie 
standaryzacji pozwala na 

 

 

6.2.2 
planowania rozwoju funkcji 

transportowe 
zlokalizowanych przy 
granicy gminy 

Dialog Terytorialny 
funkcjonuje  
w ograniczonym 
stopniu i bez 

SOMGGS. 

Dialog Terytorialny 
jest prowadzony jak 
dotychczas i dotyczy 
gmin i UMWP 

Dialog Terytorialny 
jest prowadzony  
w stopniu 
podstawowym. 

Dialog Terytorialny jest 

OMGGS a UMWP oraz dialogu 
nimi. 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji 
jednostek odpowiedzialnych 
za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania  

 

realizowane  
w ograniczonym 
zakresie  
i nieregularnie, 

 od 

dofinansowania 
 

Gminy OMGGS 

szkolenia  
i budowanie 
kompetencji JST. 

Gminy OMGGS 

indywidualne 
szkolenia 
i budowanie 
kompetencji JST. 

 
i poprawy kompetencji oraz 

dla personelu. 
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4  
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4.1. Opis kryteri   
konieczne jest realizacji  

scenariusza) i  tak, y odpowiednio zaplanowane  
rezultaty (realizacja strategicznych). W ramach przeprowadzonej analizy wielokryterialnej 

dla wszystkich scenariuszy -  na 
 oraz danego kryterium. 

dla 
realizacji SUMP OMGGS. z ze , 
przyznawania ocen  

4.1.1.  

   w: 

 Modal Split  zmiany wykonywanych przy , 

transportu. lub gminy 
 

 BRD  ocena pod wz ruchu drogowego. 
 zbiorowego    

 na obszarze metropolii. 

Tabela 8  

SCENARIUSZU 
ASPEKT LUB JEST NAJMNIEJ 
SKUTECZNE 

UMIARKOWANIE 
SKUTECZNE 

NAJBARDZIEJ 
SKUTECZNE 

 1 2 3 
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4.1.2. ko i klimat 

Tabela 9.  

CO2 I PM2,5 
SCENARIUSZU 

POTENCJALNIE 
NAJMNIEJ 
POZYTYWNY 

UMIARKOWANIE 
POZYTYWNY 

NAJBARDZIEJ 
POZYTYWNY 

OCENA  1 2 3 
 

 (1)  , o niewielkiej 
jest potencjalne  

UMIARKOWANIE POZYTYWNY (2)   lub 
 

NAJBARDZIEJ POZYTYWNY (3)  m na zmniejszenie negatywnych 
    

4.1.3. Ocena  

 
-

zn ako 



71 
 

 

Tabela 10  

 

SCENARIUSZU 

WYSOKI KOSZT 
 

 
(1-20MLN) 

NISKI KOSZT (DO 1 
MLN)  
 

  1 2 3 
 

4.1.4.  

 wnioskach z raportu diagnostyczno-strategicznego i 
oceny 

czasowy w ramach realizowania SUMP OMGGS.  

Tabela 11. Skala ocen  

 

SCENARIUSZU 

     

OCENA   1 2 3 
 

  e jest trudne do wykonania w perspektywie operacyjnej Planu. 

(2)  
 

  (3)    
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Tabela 12  

PRIORYTET 

SCENARIUSZU 

NISKI   WYSOKI  

OCENA   1 2 3 
 

NISKI PRIORYTET (1)  zaplanowane do zrealizowania,   
 

 sytuacji  
SUMP OMGGS. 

WYSOKI PRIORYTET (3)    SUMP OMGGS
. 

4.2. Scenariusz bazowy (BAU) 
Tabela 13.  

N
r 

 

 

P
riorytet 

 

K
oszt 

Ekologia 

 

 

modal split BRD 
 

ia 
efekt
ywno
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OBSZAR 1 
Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.1.1 

transportem kolejowym do 
rdzenia OMGGS 

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,33 

1.1.2 
kolejowej infrastruktury 
przystankowej i dworcowej 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.1.3 Zakup nowoczesnego 
taboru kolejowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.1.4 Uruchomienie linii 
dowozowych do stacji  

 

3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego 
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1.2.1 
standardu przystankowego 
na terenie OMGGS,  

 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

1.2.2 
czasowa i przestrzenna 
transportu autobusowego, 
tramwajowego  
i trolejbusowego 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.3 Zakup nowoczesnego 

publicznego transportu 
zbiorowego  

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.2.5 tramwajowej i 
trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 
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1.2.6 
transportu publicznego  

sportowych, kulturalnych  
i gospodarczych 

1,00 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.7 Szersze wykorzystanie 

uruchamiania dodatkowych 
linii autobusowych oraz 

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,33 

1.2.8 
transportu zbiorowego dla 

 

3,00 1,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

1.2.9 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,40 

1.2.10 

(DRT) w obszarach 
wykluczonych transportowo 

rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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1.3.1 Budowa i modernizacja 
 

3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
transportu wodnego 

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

1.4.2 Budowa i modernizacja 
transportu 

wodnego 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

1.4.3 
transportu zbiorowego 

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 2 
 

 



77 
 

2.1.1 Budowa, rozbudowa, 

sieci pieszej i rowerowej,  

o funkcji transportowej 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

2.1.2 
 

 
i rowerowej wraz  

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,67 2,13 

2.1.3 
utrzymanie infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.2.1 Audyt i modernizacja sieci 

 
 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

2.2.2 Integracja taryfowa, 
przestrzenna i techniczna  
w zakresie przewozu 

pojazdami transportu 
zbiorowego 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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2.3.1 
 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

2.3.2 

systemem transportu 
publicznego 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 3 
Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 

3.1.1 

dla OMGGS zgodnej  
 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.1.2 
parkowania 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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3.1.3 

parkingowej wraz  
 

i ograniczaniem parkowania. 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.1.4 Rozbudowa systemu 

elementu systemu 
parkingowego 

parkowanie poza centra 
 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

 

 3.2.1 
wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 
30" oraz stref  

 

3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,20 

3.2.2 

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

drogowego 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 
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3.2.4 Systemowe uspokojenie 
ruchu po budowie obwodnic 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.2.5 
drogowego  

infrastruktury 
 

1,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40 

 3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych 

 

 

         

3.2.7 
infrastruktury kolejowej na 
rzecz poprawy 

 
 

         

 

3.3.1 Przeprowadzenie 

emisji z transportu w celu 

utworzenia Stref Czystego 
Transportu 
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3.3.2 Wprowadzenie Stref 
Czystego Transportu 

         

3.3.3 Przygotowanie 
metropolitalnego planu 

elektrycznych 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.4 

elektrycznych 

2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.5 
stacji tankowania wodoru  
i innych paliw 
alternatywnych 

2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc 
parkingowych 
przeznaczonych dla 

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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3.4.2  

paczkowych w celu ich 
dogodnej lokalizacji oraz 

 

1,00 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.4.3 Realizacja inwestycji  

 
 

w OMGGS 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.4.4 Wsparcie dla rozwoju  
i popularyzacji 

cargo w transporcie 
 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.4.5 Opracowanie 

miejskiej (SULP) 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.4.6 Kanalizowanie ruchu 
 

w terenach zabudowanych 
poprzez wprowadzenie  

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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3.4.7 
czasowych w realizacji 
dostaw w miastach 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 4 
 

w zakresie  

4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 

przemieszcza  

2,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

4.1.2 Promocja transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych 
i gospodarczych 

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 

4.1.3 
 

w  
 

z wykorzystaniem 

transportu 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 
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4.2.1 Rozbudowa systemu 
zintegrowanej platformy 

publicznego 
transportu zbiorowego 

 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

4.2.2 Utworzenie zintegrowanej 

GTFS) i lokalizacji 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

4.3 Zintegrowany system informacji 

4.3.1 Opracowanie 
ujednoliconego 
metropolitalnego lub 
regionalnego systemu 

 

1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

4.3.2 

przestrzennych  
w OMGGS 

1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

4.3.3. 

Transportowych 
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OBSZAR 5 
 

5.1  

5.1.1 Aktualizacja analiz 

modeli integracji 
publicznego transportu 
zbiorowego 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

Komunikacyjnego Zatoki 

Transportu Zbiorowego 

         

5.1.3 Utworzenie 
Metropolitalnego lub 

Transportu Zbiorowego 

         

5.1.4 
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5.1.5 Opracowanie zintegrowanej 
oferty przewozowej 

         

5.1.6 Integracja taryfowo-
biletowa transportu 
kolejowego z regionalnym 
transportem autobusowym  

metropolitalnym 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

5.1.7 Integracja taryfowa 
 

transportu zbiorowego 

         

5.1.8 
 

 

         

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 
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5.1.10 Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu 

ruchu w ramach 
monitoringu 

         

5.1.11 Realizacja inwestycji  
w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego 

         

5.1.12 
 

1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

5.1.13 

metropolitalnym OMGGS 

3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60 

 

5.2.1 Organizacja linii 
metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 
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5.3.1 Aktualizacja 

Wizualnych  
i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 
budowanych  

Integracyjnych 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 

5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju transportu 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

OBSZAR 6 
Planowanie przestrzenne 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja 
danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

         

6.1.2 Planowanie nowych funkcji 

transportowych 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 
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6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-
przestrzennych) 

korytarzy transportowych 

w integracyjnych  

ich lokalizacji i rangi 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

6.1.4 
gospodarczej (SDG)  

infrastruktury 
transportowej i transportu 
zbiorowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

6.1.5  
i regionu w celu 
wypracowania 
metropolitalnych 

zbiorowego 
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6.1.6 Koncentracja zabudowy  

infrastruktury transportu 
publicznego 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 

6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

dla gmin OMGGS 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2.2 
planowania rozwoju funkcji 

transportowe 
zlokalizowanych przy 
granicy gminy 

2,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji 
jednostek odpowiedzialnych 
za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania  

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

SUMA 127,67 
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4.3. Scenariusz restrykcyjny 
Tabela 14. restrykcyjnego 

N
r 

 

 

P
riorytet 

 

K
oszt 

Ekologia 

 

 

modal split BRD 
 

ia 
efekt
ywno

 

OBSZAR 1 
Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.1.1 

transportem kolejowym  
do rdzenia OMGGS 

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33 

1.1.2 
kolejowej infrastruktury 
przystankowej i dworcowej 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 
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1.1.3 Zakup nowoczesnego 
taboru kolejowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.1.4 Uruchomienie linii 
dowozowych do stacji  

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego 

1.2.1 
standardu przystankowego 
na terenie OMGGS,  

 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

1.2.2 
czasowa i przestrzenna 
transportu autobusowego, 
tramwajowego  
i trolejbusowego 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 

1.2.3 Zakup nowoczesnego 

publicznego transportu 
zbiorowego  

2,00 3,00 1,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 
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1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

2,00 1,00 2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,33 2,07 

1.2.5 tramwajowej i 
trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

2,00 3,00 1,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.2.6 
transportu publicznego  

sportowych, kulturalnych  
i gospodarczych 

1,00 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.7 Szersze wykorzystanie 

uruchamiania dodatkowych 
linii autobusowych oraz 

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,33 

1.2.8  
do transportu zbiorowego 

 

3,00 1,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 
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1.2.9 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,40 

1.2.10 

(DRT) w obszarach 
wykluczonych transportowo 

rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

2,00 1,00 1,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,33 1,67 

 

1.3.1 Budowa i modernizacja 
 

3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
transportu wodnego 

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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1.4.2 Budowa i modernizacja 
transportu 

wodnego 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

1.4.3 
transportu zbiorowego 

 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 2 
 

 

2.1.1 Budowa, rozbudowa, 

sieci pieszej i rowerowej,  

o funkcji transportowej 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 

2.1.2 
 

 
i rowerowej wraz  

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 2,00 2,00 2,20 
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2.1.3 
utrzymanie infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.2.1 Audyt i modernizacja sieci 

 
 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

2.2.2 Integracja taryfowa, 
przestrzenna i techniczna  
w zakresie przewozu 

pojazdami transportu 
zbiorowego 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

 

2.3.1 
 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

2.3.2 

 
z systemem transportu 
publicznego 

2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87 
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OBSZAR 3 
Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 

3.1.1 

dla OMGGS zgodnej  
 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87 

3.1.2 
parkowania 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

3.1.3 

parkingowej wraz  
 

i ograniczaniem parkowania 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87 

3.1.4 Rozbudowa systemu 

elementu systemu 
parkingowego 

parkowanie poza centra 
 

2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 
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 3.2.1 
wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 
30" oraz stref  

 

3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,20 

3.2.2 

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

drogowego 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.4 Systemowe uspokojenie 
ruchu po budowie obwodnic 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.2.5 
drogowego  

infrastruktury 
 

1,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,40 
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 3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych 

 

 

         

3.2.7 
infrastruktury kolejowej na 
rzecz poprawy 

 
 

3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,00 

drogowego 

3.3.1 Przeprowadzenie 

emisji z transportu w celu 

utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.2 Wprowadzenie Stref 
Czystego Transportu 

2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

3.3.3 Przygotowanie 
metropolitalnego planu 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 
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3.3.4 

elektrycznych 

2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.5 
stacji tankowania wodoru  
i innych paliw 
alternatywnych 

2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc 
parkingowych 
przeznaczonych dla 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07 

3.4.2  

paczkowych w celu ich 
dogodnej lokalizacji  

 

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.4.3 Realizacja inwestycji  

 
 

w OMGGS 

3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73 
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3.4.4 Wsparcie dla rozwoju  
i popularyzacji 

cargo w transporcie 
 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.4.5 Opracowanie 

miejskiej (SULP) 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

3.4.6 Kanalizowanie ruchu 
 

w terenach zabudowanych 
poprzez wprowadzenie  

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33 

3.4.7 
czasowych w realizacji 
dostaw w miastach 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,40 

OBSZAR 4 
 

w zakresie  
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4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 

przemieszcza  

2,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

4.1.2 Promocja transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych 
i gospodarczych 

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 

4.1.3 
 

 
 

z wykorzystaniem 

transportu 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

 

4.2.1 Rozbudowa systemu 
zintegrowanej platformy 

publicznego 
transportu zbiorowego 

 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 
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4.2.2 Utworzenie zintegrowanej 

GTFS) i lokalizacji 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

4.3 Zintegrowany system informacji 

4.3.1 Opracowanie 
ujednoliconego 
metropolitalnego lub 
regionalnego systemu 

 

1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

4.3.2 

przestrzennych  
w OMGGS 

1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

4.3.3 

Transportowych 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 5 
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5.1.1 Aktualizacja analiz 

modeli integracji 
publicznego transportu 
zbiorowego 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

Komunikacyjnego Zatoki 

Transportu Zbiorowego 

3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,80 

5.1.3 Utworzenie 
Metropolitalnego lub 

Transportu Zbiorowego 

3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,80 

5.1.4 

 

         

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej 
oferty przewozowej 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 
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5.1.6 Integracja taryfowo-
biletowa transportu 
kolejowego z regionalnym 
transportem autobusowym 

metropolitalnym 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 

5.1.7 Integracja taryfowa 
 

transportu zbiorowego 

         

5.1.8 
 

 

2,00 1,00 3,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 1,73 

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

5.1.10 Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu 

ruchu w ramach 
monitoringu 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 
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5.1.11 Realizacja inwestycji  
w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego 

1,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,33 1,87 

5.1.12 
 

1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

5.1.13 

metropolitalnym OMGGS 

3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60 

 

5.2.1 Organizacja linii 
metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

 

5.3.1 Aktualizacja 

Wizualnych  
i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 
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budowanych  

Integracyjnych 

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 

5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju transportu 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

OBSZAR 6 
Planowanie przestrzenne 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja 
danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

6.1.2 Planowanie nowych funkcji 

transportowych 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 
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6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-
przestrzennych) 

korytarzy transportowych 

w integracyjnych  

ich lokalizacji i rangi 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

6.1.4 
gospodarczej (SDG)  

infrastruktury 
transportowej i transportu 
zbiorowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

6.1.5  
i regionu w celu 
wypracowania 
metropolitalnych 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,00 
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6.1.6 Koncentracja zabudowy  

infrastruktury transportu 
publicznego. 

2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 

6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

dla gmin OMGGS 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

6.2.2 
planowania rozwoju funkcji 

transportowe 
zlokalizowanych przy 
granicy gminy 

2,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji 
jednostek odpowiedzialnych 
za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania  

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

SUMA 155,27 
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4.4. Scenariusz inwestycyjny 
Tabela 15. inwestycyjnego 

N
r 

 

 

P
riorytet 

 

K
oszt 

Ekologia 

 

 

modal split BRD 
 

ia 
efekt
ywno

 

OBSZAR 1 
Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.1.1 

transportem kolejowym  
do rdzenia OMGGS 

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33 

1.1.2 
kolejowej infrastruktury 
przystankowej i dworcowej 

2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 3,00 3,00 2,67 2,13 



111 
 

1.1.3 Zakup nowoczesnego 
taboru kolejowego 

3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.1.4 Uruchomienie linii 
dowozowych do stacji  

 

3,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,33 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego 

1.2.1 
standardu przystankowego 
na terenie OMGGS,  

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 

1.2.2 
czasowa i przestrzenna 
transportu autobusowego, 
tramwajowego  
i trolejbusowego 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.3 Zakup nowoczesnego 

publicznego transportu 
zbiorowego  

2,00 3,00 1,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 
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1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

1.2.5 tramwajowej i 
trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 

1.2.6 
transportu publicznego  

sportowych, kulturalnych  
i gospodarczych 

1,00 3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

1.2.7 Szersze wykorzystanie 

uruchamiania dodatkowych 
linii autobusowych oraz 

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,33 

1.2.8 
transportu zbiorowego dla 

 

3,00 1,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 
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1.2.9 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,40 

1.2.10 

(DRT) w obszarach 
wykluczonych transportowo 

rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

2,00 3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,13 

 

1.3.1 Budowa i modernizacja 
 

3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
tramwaju wodnego 

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 
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1.4.2 Budowa i modernizacja 

wodnego 

3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 

1.4.3 
transportu zbiorowego 

 

3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,40 

OBSZAR 2 
 

 

2.1.1 Budowa, rozbudowa, 

sieci pieszej i rowerowej,  

o funkcji transportowej 

3,00 2,00 1,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

2.1.2 
 

 
i rowerowej wraz  

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,67 2,13 
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2.1.3 
utrzymanie infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 

2.2.1 Audyt i modernizacja sieci 

 
 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

2.2.2 Integracja taryfowa, 
przestrzenna i techniczna  
w zakresie przewozu 

pojazdami transportu 
zbiorowego 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

 

2.3.1 
 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

2.3.2 

 
z systemem transportu 
publicznego 

2,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,67 
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OBSZAR 3 
Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 

3.1.1 

dla OMGGS zgodnej  
 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

3.1.2 
parkowania 

2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 

3.1.3 

parkingowej wraz  
 

i ograniczaniem parkowania 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

3.1.4 Rozbudowa systemu 

elementu systemu 
parkingowego 

parkowanie poza centra 
 

2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 
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 3.2.1 
wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 
30" oraz stref  

 

3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 2,20 

3.2.2 

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

drogowego 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.4 Systemowe uspokojenie 
ruchu po budowie obwodnic 

2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,33 1,87 

3.2.5 
drogowego  

infrastruktury 
 

1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 3,00 2,00 2,00 1,40 
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 3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych 

 

 

         

3.2.7 
infrastruktury kolejowej na 
rzecz poprawy 

 
 

3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,00 

drogowego 

3.3.1 Przeprowadzenie 

emisji z transportu w celu 

utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

         

3.3.2 Wprowadzenie Stref 
Czystego Transportu 

         

3.3.3 Przygotowanie 
metropolitalnego planu 
rozwoju 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 
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3.3.4 

elektrycznych 

2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.5 
stacji tankowania wodoru  
i innych paliw 
alternatywnych 

2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc 
parkingowych 
przeznaczonych dla 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.4.2  

paczkowych w celu ich 
dogodnej lokalizacji oraz 

 

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.4.3 Realizacja inwestycji  

 
 

w OMGGS 

3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73 
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3.4.4 Wsparcie dla rozwoju 
i popularyzacji 

cargo w transporcie 
 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87 

3.4.5 Opracowanie 

miejskiej (SULP) 

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07 

3.4.6 Kanalizowanie ruchu 
 

w terenach zabudowanych 
poprzez wprowadzenie  

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,40 

3.4.7 
czasowych w realizacji 
dostaw w miastach 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,40 

OBSZAR 4 
 

w zakresie  
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4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 

przemieszcza  

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 

4.1.2 Promocja transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych 
i gospodarczych 

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 

4.1.3 
 

 
 

z wykorzystaniem 

transportu 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

 

4.2.1 Rozbudowa systemu 
zintegrowanej platformy 

publicznego 
transportu zbiorowego 

 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 
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4.2.2 Utworzenie zintegrowanej 

GTFS) i lokalizacji 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

4.3 Zintegrowany system informacji 

4.3.1 Opracowanie 
ujednoliconego 
metropolitalnego lub 
regionalnego systemu 

 

1,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,60 

4.3.2 

przestrzennych  
w OMGGS 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

4.3.3 

Transportowych 

1,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

OBSZAR 5 
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5.1.1 Aktualizacja analiz 

modeli integracji 
publicznego transportu 
zbiorowego 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

Komunikacyjnego Zatoki 

Transportu Zbiorowego 

         

5.1.3 Utworzenie 
Metropolitalnego lub 

Transportu Zbiorowego 

         

5.1.4 

 

         

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej 
oferty przewozowej 
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5.1.6 Integracja taryfowo-
biletowa transportu 
kolejowego z regionalnym 
transportem autobusowym  

metropolitalnym 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 

5.1.7 Integracja taryfowa 
 

transportu zbiorowego 

         

5.1.8 
 

 

         

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

         

5.1.10 Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu 

ruchu w ramach 
monitoringu 
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5.1.11 Realizacja inwestycji  
w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego 

1,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,33 1,87 

5.1.12 
 

1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

5.1.13 

metropolitalnym OMGGS 

3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60 

 

5.2.1 Organizacja linii 
metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 

         

 

5.3.1 Aktualizacja 

Wizualnych  
i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 
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budowanych  

Integracyjnych 

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 

5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju transportu 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

OBSZAR 6 
Planowanie przestrzenne 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja 
danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

6.1.2 Planowanie nowych funkcji 

transportowych 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 
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6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-
przestrzennych) 

korytarzy transportowych 

w integracyjnych  

ich lokalizacji i rangi 

         

6.1.4 
gospodarczej (SDG)  

infrastruktury 
transportowej i transportu 
zbiorowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

6.1.5  
i regionu w celu 
wypracowania 
metropolitalnych 

zbiorowego 
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6.1.6 Koncentracja zabudowy  

infrastruktury transportu 
publicznego 

2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,20 

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 

6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

dla gmin OMGGS 

         

6.2.2 
planowania rozwoju funkcji 

transportowe 
zlokalizowanych przy 
granicy gminy 

2,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji 
jednostek odpowiedzialnych 
za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania  

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

SUMA 135,00 
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4.5.  

N
r 

 

 

P
riorytet 

 

K
oszt 

Ekologia 
 

 

modal split BRD 
 

ia 
efekt
ywno

 

OBSZAR 1 
Transport publiczny i punkty przesiadkowe 

1.1 Sprawny i efektywny system transportu kolejowego 

1.1.1 

transportem kolejowym  
do rdzenia OMGGS 

3,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,33 

1.1.2 
kolejowej infrastruktury 
przystankowej i dworcowej 

2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 3,00 3,00 2,67 2,13 

1.1.3 Zakup nowoczesnego 
taboru kolejowego 

3,00 2,00 1,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 
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1.1.4 Uruchomienie linii 
dowozowych do stacji  

 

3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,53 

1.2 Sprawny i efektywny system transportu autobusowego i miejskiego transportu zbiorowego 

1.2.1 
standardu przystankowego 
na terenie OMGGS,  
z 

 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

1.2.2 
czasowa i przestrzenna 
transportu autobusowego, 
tramwajowego  
i trolejbusowego 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 

1.2.3 Zakup nowoczesnego 

publicznego transportu 
zbiorowego  

2,00 3,00 1,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

1.2.4 Wyznaczenie korytarzy 
wysokowydajnego 
transportu autobusowego 

2,00 2,00 1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,33 2,07 
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1.2.5 tramwajowej i 
trolejbusowej oraz stacji 

elektrycznych 

2,00 2,00 1,00 3,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,13 

1.2.6 
transportu publicznego  

sportowych, kulturalnych  
i gospodarczych 

1,00 2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

1.2.7 Szersze wykorzystanie 

uruchamiania dodatkowych 
linii autobusowych oraz 

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,33 

1.2.8 
transportu zbiorowego dla 

 

3,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,00 3,00 2,00 1,60 

1.2.9 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 3,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,53 
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1.2.10 

(DRT) w obszarach 
wykluczonych transportowo 

rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej 

3,00 3,00 1,00 3,00 3,00 2,00 3,00 2,67 2,53 

 

1.3.1 Budowa i modernizacja 
 

3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

1.4 Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego 

1.4.1 Uruchomienie sezonowego 
transportu wodnego 

 

3,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 

1.4.2 Budowa i modernizacja 
transportu 

wodnego 

3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 
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1.4.3 
transportu zbiorowego 

 

3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,40 

OBSZAR 2 
 

 

2.1.1 Budowa, rozbudowa, 

sieci pieszej i rowerowej,  

o funkcji transportowej 

3,00 2,00 1,00 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,20 

2.1.2 
 

 
i rowerowej wraz  

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 2,00 2,00 2,20 

2.1.3 
utrzymanie infrastruktury 
pieszej i rowerowej 

2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73 

2.2 Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 
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2.2.1 Audyt i modernizacja sieci 

 
 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

2.2.2 Integracja taryfowa, 
przestrzenna i techniczna  
w zakresie przewozu 

pojazdami transportu 
zbiorowego 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 

 

2.3.1 
 

2,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

2.3.2 

 
z systemem transportu 
publicznego 

2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 1,00 3,00 2,00 1,80 

OBSZAR 3 
Ruch zmotoryzowany 

3.1 Metropolitalna polityka parkingowa 



135 
 

3.1.1 

dla OMGGS zgodnej  
 

3,00 1,00 2,00 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,20 

3.1.2 
parkowania 

3,00 2,00 2,00 3,00 3,00 2,00 1,00 2,00 2,50 

3.1.3 

parkingowej wraz  
 

i ograniczaniem parkowania 

3,00 1,00 2,00 3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,20 

3.1.4 Rozbudowa systemu 

elementu systemu 
parkingowego 

parkowanie poza centra 
 

3,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 

 

 3.2.1 
wyznaczanie stref ruchu 
uspokojonego, stref "tempo 
30" oraz stref  

 

3,00 1,00 2,00 3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,20 
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3.2.2 

 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.3 Realizacja kompleksowych 

drogowego 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 2,13 

3.2.4 Systemowe uspokojenie 
ruchu po budowie obwodnic 

2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,33 1,87 

3.2.5 
drogowego  

infrastruktury 
 

1,00 2,00 1,00 1,00 2,00 3,00 2,00 2,33 1,47 

 3.2.6 
studyjno-koncepcyjnych 

 

 

1,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,67 1,33 
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3.2.7 
infrastruktury kolejowej  
na rzecz poprawy 

 
 

3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,00 

drogowego 

3.3.1 Przeprowadzenie 

emisji z transportu w celu 

utworzenia Stref Czystego 
Transportu 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.2 Wprowadzenie Stref 
Czystego Transportu 

2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

3.3.3 Przygotowanie 
metropolitalnego planu 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.3.4 

elektrycznych 

2,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 
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3.3.5 
stacji tankowania wodoru  
i innych paliw 
alternatywnych 

2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

 

3.4.1 Wytyczenie miejsc 
parkingowych 
przeznaczonych dla 

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07 

3.4.2  

paczkowych w celu ich 
dogodnej lokalizacji  

 

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

3.4.3 Realizacja inwestycji  

 
 

w OMGGS 

3,00 2,00 1,00 1,00 2,00 2,00 1,00 1,67 1,73 

3.4.4 Wsparcie dla rozwoju  
i popularyzacji 

cargo w transporcie 
 

2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 1,87 
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3.4.5 Opracowanie 

miejskiej (SULP) 

2,00 2,00 3,00 2,00 1,00 2,00 1,00 1,33 2,07 

3.4.6 Kanalizowanie ruchu 
 

w terenach zabudowanych 
poprzez wprowadzenie  

 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,40 

3.4.7 
czasowych w realizacji 
dostaw w miastach 

2,00 3,00 3,00 2,00 2,00 3,00 1,00 2,00 2,40 

OBSZAR 4 
 

w zakresie  

4.1.1 

z wykorzystywania 

transportu oraz promocja 

przemieszcza  

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 
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4.1.2 Promocja transportu 
publicznego w ramach 

kulturalnych 
i gospodarczych 

3,00 3,00 3,00 1,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,27 

4.1.3 
 

 
 

z wykorzystaniem 

transportu 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

 

4.2.1 Rozbudowa systemu 
zintegrowanej platformy 

publicznego 
transportu zbiorowego 

 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

4.2.2 Utworzenie zintegrowanej 

GTFS) i lokalizacji 

 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,27 

4.3 Zintegrowany system informacji 
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4.3.1 Opracowanie 
ujednoliconego 
metropolitalnego lub 
regionalnego systemu 

 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 1,87 

4.3.2 

przestrzennych  
w OMGGS 

2,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

4.3.3 

Transportowych 

3,00 3,00 1,00 2,00 2,00 2,00 1,00 1,67 2,13 

OBSZAR 5 
 

 

5.1.1 Aktualizacja analiz 

modeli integracji 
publicznego transportu 
zbiorowego 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 
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5.1.2 Reorganizacja, rozszerzenie 

Komunikacyjnego Zatoki 

Transportu Zbiorowego 

3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,80 

5.1.3 Utworzenie 
Metropolitalnego lub 

Transportu Zbiorowego 

3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,80 

5.1.4 

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

5.1.5 Opracowanie zintegrowanej 
oferty przewozowej 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

5.1.6 Integracja taryfowo-
biletowa transportu 
kolejowego z regionalnym 
transportem autobusowym  

 

metropolitalnym 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,07 
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5.1.7 Integracja taryfowa 
 

transportu zbiorowego 

1,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,73 

5.1.8 
 

 

2,00 1,00 3,00 1,00 1,00 3,00 1,00 1,67 1,73 

5.1.9 Kontynuacja projektu 
Metropolitalnego Centrum 
Kompetencji 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

5.1.10 Utworzenie 
Metropolitalnego 
Obserwatorium Transportu 

ruchu w ramach 
monitoringu 

3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

5.1.11 Realizacja inwestycji  
w ramach partnerstwa 
publiczno-prywatnego 

1,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,00 2,00 2,33 1,87 
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5.1.12 
 

1,00 3,00 3,00 2,00 2,00 1,00 1,00 1,33 2,07 

5.1.13 

metropolitalnym OMGGS 

3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,60 

 

5.2.1 Organizacja linii 
metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 

3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 3,00 2,33 2,27 

 

5.3.1 Aktualizacja 

Wizualnych  
i Funkcjonalnych w zakresie 
zagospodarowania 
przestrzeni publicznej 
budowanych  

Integracyjnych 

3,00 3,00 2,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,33 2,07 

5.4 Zintegrowane planowanie systemu transportowego 
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5.4.1 Opracowanie studium 
transportowego lub 
strategii rozwoju transportu 

3,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,20 

OBSZAR 6 
Planowanie przestrzenne 

 

6.1.1 Zbieranie i harmonizacja 
danych planistycznych oraz 
opracowanie Bilansu 
Metropolitalnego 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 

6.1.2 Planowanie nowych funkcji 

transportowych 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

6.1.3 
studialnych (np. koncepcji 
programowo-
przestrzennych) 

korytarzy transportowych 

w integracyjnych  

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 1,93 
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ich lokalizacji i rangi 

6.1.4 
gospodarczej (SDG)  

infrastruktury 
transportowej i transportu 
zbiorowego 

3,00 2,00 3,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,67 2,13 

6.1.5  
i regionu w celu 
wypracowania 
metropolitalnych 

zbiorowego 

3,00 2,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 2,00 2,00 

6.1.6 Koncentracja zabudowy  

infrastruktury transportu 
publicznego 

3,00 2,00 1,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,40 

6.2 Zintegrowane planowanie przestrzenne 
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6.2.1 Standaryzacja wykonywania 

dla gmin OMGGS 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

6.2.2 
planowania rozwoju funkcji 

transportowe 
zlokalizowanych przy 
granicy gminy 

2,00 2,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,80 

6.2.3 Podnoszenie kompetencji 
jednostek odpowiedzialnych 
za planowanie przestrzenne 
w OMGGS w zakresie 
integrowania planowania  

 

2,00 3,00 3,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 

SUMA 166,79 
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4.6. Podsumowanie analizy wielokryterialnej 

-
opiera  

zakupie nowe
  

Tabela 16. Punktacja scenariuszy 

BAU Restrykcyjny Inwestycyjny 
ej 

 

127,67 155,27 135,00 166,79 
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5  
W i 
horyzontalne 
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 ,  
 Emisje CO2 z systemu transportowego OMGGS   ,  
 Emisje PM2,5 z sektora transportu   zanieczyszczenia powietrza, 
 , 
 .  

, czyli: 

I - ; 

II - ; 

III - ; 

IV - . 

i 

stopn p
  

 
 na zrealizowanie 

 
ki 

ryzont 
2030.  
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e I, II i 

 
  ami rezultatu

.  

  
horyzontu czasowego realizacji SUMP oraz wyboru scenariusza. 

 

Tabela 17. SUMI- 2030 rok 

 Jednostka 
obliczeniowa 

[2022] 

Scenariusz 
bazowy (BAU) 

Scenariusz 
restrykcyjny 

Scenariusz 
inwestycyjny 

Scenariusz 

 

czasowej 
transportu 
publicznego 

z dobrym 

transportu 
zbiorowego 

60,2% 60,0% 60,0% 60,4% 61,1% 

z bardzo dobrym 

transportu 
zbiorowego 

46,1% 45,9% 45,9% 46,3% 47,0% 

Emisje CO2  
z systemu 

tony CO2eq 
emitowane  

136032 140592 140222 140403 136526 
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transportowego 
OMGGS 

na 
100 tys. 

 

powietrza  
emisje PM2,5  
z sektora 
transportu 

kg PM2,5eq 
emitowane  

na 
100 tys. 

 

55260 44800 44682 44721 43347 

Liczba ofiar 

drogowych na 
100 tys. 

 

Liczba ofiar 

drogowych na 
100 tys. 

 

4,05 3,50 3,45 3,42 3,30 

Tabela 18. SUMI- 2040 rok 

 Jednostka 
obliczeniowa 

[2022] 

Scenariusz 
bazowy (BAU) 

Scenariusz 
restrykcyjny 

Scenariusz 
inwestycyjny 

Scenariusz 

 

czasowej 
transportu 
publicznego 

z dobrym 

transportu 
zbiorowego 

60,2% 60,0% 60,5% 60,9% 62,5% 

z bardzo dobrym 
46,1% 45,9% 46,3% 46,8% 48,3% 
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transportu 
zbiorowego 

Emisje CO2  
z systemu 
transportowego 
OMGGS 

tony CO2eq 
emitowane  

na 
100 tys. 

 

136032 102092 101709 101915 99167 

powietrza  
emisje PM2,5  
z sektora 
transportu 

kg PM2,5eq 
emitowane  

na 
100 tys. 

 

55260 26661 26560 26618 26082 

Liczba ofiar 

drogowych na 
100 tys. 

 

Liczba ofiar 

drogowych na 
100 tys. 

 

4,05 2,50 2,45 2,40 2,32 

Tabela 19. ka horyzontalnego danych z modelu ruchu -2030 rok 

 

[2022] 

Scenariusz 
bazowy (BAU) 

Scenariusz 
restrykcyjny 

Scenariusz 
inwestycyjny 

Scenariusz 

 

indywidualnym  
62,30% 62,06% 60,58% 60,88% 60,17% 
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zbiorowym 
37,70% 37,94% 39,42% 39,12% 39,83% 

Tabela 20. modelu ruchu -2040 rok 

 

[2022] 

Scenariusz 
bazowy (BAU) 

Scenariusz 
restrykcyjny 

Scenariusz 
inwestycyjny 

Scenariusz 

 

indywidualnym  
62,30% 61,51% 60,53% 61,06% 59,72% 

zbiorowym 
37,70% 38,49% 39,47% 38,94% 40,28% 

 
.  

 

wielole
k 

. 
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isji 
h nie 

 
do 2050 roku. 

5.1. Opis  ich obliczania 
5.1.1.  

ublicznego oszacowany  w wyniku analizy geoprzestrzennej z wykorzystaniem 
zi GIS. W analizie j wykorzystano bazy PESEL. 

ruchu. opracowany przez KE to 
) lub 833 m w linii prostej (dla kolei i metra) od miejsca zamieszkania 

 d  Dobry    
 w czasie od 6:00 do 20:00 ( ,  pod 

 

5.1.2. Emisje CO2 z systemu transportowego OMGGS 

Emisja CO2 z systemu transportowego obliczono   na modelu ruchu. 
 (w tonach), generowana na obszarze OMGGS  

 Dane  potrzebne do wykonania analizy   
 (CEPiK) lub z BDL GUS, a wykonana kalkulacja jest zgodna z wytycznymi Komisji 

 SUMI. Ponadto, w okresie horyzontalnym realizacji SUMP (2040), 
go Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych  
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5.1.3.  - emisje PM2,5 z sektora transportu 

wyliczone jest przez kalkulator SUMI na podstawie modelu ruchu. 
 PM2,5 (w kilogramach)  generowana na obszarze 

 Dane na temat  
i  (CEPiK) lub z BDL GUS. Systematyka 
SUMI.  
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych  

5.1.4.  

Dla obszaru OMGGS liczby  drogowych 
zarejestrowanych na miejscu lub  po wypadku komunikacyjnym w roku 2021
OMGGS. tywny. o pozyskania danych do 
stanowi S iK) lub Statystyczny - Bank Danych Lokalnych (BDL GUS). 

5.1.5.  

 



157 
 

6  

scenariusza do 
realizacji  
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. 

-

OMGGS. To scen
-polityczno-

gospodarczych.  

 

inwestycyjnych i rozwoju infrastruktury (scenariusz inwestycyjny) przyniesie niewi

w SUMP OMGGS.  

Na podstawie analizy wielokryterialnej  

 

 
w tym od zmian legislacyjnych na poziomie krajowym.  

zyska podstawy 
 

integracji taryfowo-  
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7  
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 w ramach scenariusza 
 

 
na 

metropolii. 

NR 
   

 

 EFEKCIE 

3.4.6 

 
w terenach zabudowanych poprzez 

 

2,40 

3.4.7  
w realizacji dostaw w miastach 2,40 

1.1.1  
do rdzenia OMGGS 

2,33 

1.2.7 dodatkowych linii autobusowych oraz 
dodatkowych  liniach 

2,33 

3.4.5  2,07 

5.1.12  2,07 

3.4.2 

 

2,00 

 

1.1.4 Uruchomienie linii dowozowych do stacji 
 2,53 

1.2.9 
zbiorowego 

2,53 
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NR 
 

  
 

1.2.10 
(DRT) w obszarach wykluczonych 

rozproszonej zabudowy mieszkaniowej 

2,53 

1.4.3 
 

2,40 

3.1.2  2,40 

1.3.1 przesiadkowych  2,27 

2.3.1  2,27 

5.1.4  2,27 

5.2.1 
Organizacja linii metropolitalnych transportu 
zbiorowego 

 
2,27 

4.1.1  

przemieszcza  

2,27 

4.1.2 
Promocja transportu publicznego w ramach 

i gospodarczych  
2,27 

4.2.2 

Utworzenie zintegrowanej bazy danych sieci 
 

 

2,27 
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SUMP OMGGS
-Gdynia-Sopot 

3 Fiszka dla gminy Kosakowo
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Fiszka dla gminy Kosakowo
Fiszka SUMP OMGGS dla gminy Kosakowo Pierwsza to 

zawiera ono 

problemowych, strategicznych i planistycznych wraz z odniesieniem do poszczególnych 

w dokumencie przedstawione na mapie gminy wraz z opisowym 

Gmina Kosakowo znajdu strefie podmiejskiej A Obszaru Metropolitalnego 
-Gdynia-Sopot. tej 

uwarunkowaniami transportowymi, przestrzennymi i -gospodarczymi.

Gmina 
Kosakowo
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Tabela 1

  Strefa podmiejska A 
Priorytety 
SUMP OMGGS*

planu Wytyczne do dokumentów problemowych, strategicznych i planistycznych

Priorytet I 
Transport 
publiczny 
i punkty 
przesiadkowe

podmiejskiej A z 

kolejowy o charakterze aglomeracyjnym i regionalnym. Kolej jest 

transportu, j e

azdy 

Konieczne jest rozszerzenie zakresu komunikacji miejskiej rdzenia 

podmiejskiej 
tam z terenu rdzenia metropolii 

miasta. 
Poprzez (
problemy 
stosowanego obecnie w komunikacji miejskiej przez niektóre tereny 
strefy podmiejskiej A
dostosowania infrastruktury).

, w tym przy opracowywaniu
dokumentów problemowych, strategicznych i planistycznych

1.1.1.);

1.1.2.) prowadzenia kooperacji 
u 

nowoczesnego taboru kolejowego 1.1.3.);

p

1.1.4.);
w OMGGS, 

;
liniach transportu zbiorowego oraz

przystanków w ten sposób, aby 
.);

transportu zbiorowego ;

.);
.);

.);
w dofinansowania 

.);

infrastruktury i taborze ;

i miejsca pracy, w celu dostosowania oferty
przewozów ;

a na obszarach 
wykluczonych transportowo oraz na niektórych obszarach rozproszonej zabudowy 
mieszkaniowej

.);
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przesiadkowych, parkingów B&R i P&R . 

Priorytet II   
Piesi 
i  

 

rowerzystów i innych niechronionych uczestników ruchu. Ograniczona 
panuje dominacja 

 

 
 

ych oraz 
 

 W strefie podmiejskiej A 

 
z transportem publicznym

dla kierowców. 
 

e
 i 

 

przestrzeni publicznych dla OzN, rozwój systemów pojazdów 
ws  oraz rozwój punktowej infrastruktury rowerowej 

publicznych. 
  

publicznym, znaczne ograniczenie ruchu drogowego, poprawa 
, 

 

tym przy opracowywaniu dokumentów 
 

  

inwestycje z zakresu 

 
  

budowy i rozbudowy sieci zgodnie z ich wynikami oraz innymi planami inwestycyjnymi przy 

(ró ; 
  

i rowerowej, szczególnie w sezonie jesienno-

2.1.3.); 
  

i rowerzystów, w tym OzN 2.1.); 
 

publicznego, zarówno taryfowo jak i infrastrukturalnie oraz taborowo 2.2.); 
 .   z firmami 

 3.1.)

integracji tego typu systemów z transportem publicznym oraz zachowania ich jak 
ci 3.2.). 

 

  
wykorzystania pojazdów 

 

Priorytet III   
Ruch 
zmotoryzowany 

 tym przy opracowywaniu dokumentów 
 

 
OMGGS ; 
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generowany przez ruch tranzytowy. 
  transportu indywidualnego jako sposobu 

Oferta PTZ poza obszarem rdzenia nie jest adekwatna do potrzeb 

zjawisko wykluczenia transportowego. Na obszarze strefy 

m
nich dogodny dojazd samochodem, rowerem 

 

 
 

oraz parkingach buforowych rozmieszczonych na granicy tych SPP 
 

-kilkunastu minut.  
 Na obszarze OMGGS planowana jest budowa wielu odcinków dróg 

 

nowych tras do uspokojenia ruchu na obszarach zabudowanych, 
 ruchu drogowego oraz usprawnienia 

funkcjonowania pojazdów komunikacji zbiorowej na drogach, które 
 Przy 

ruchu, wykonywaniu prac studialnych i modelowaniu ruchu y 
ze 

realizowanych inwestycji lub 
transportu.  Przy przebudowie dróg  

 
  

 

konflikty. 

 2.); 
 3.); 
 

um 4.); 
 

om
samochodowego na ulicach o kluczowym znaczeniu dla 

ruchu pieszego, rowerowego lub o charakterze lokalnym 
 ; 

 
(w   
i kolizji), ; 

 realiz  kompleksowe programy 
podstawie przeprowadzonych audytów

; 
 

rdzeniem metropolii z  
; 

 
, poszanowaniem zieleni, wykorzystaniem zielonej 

infrastruktury ; 
 -koncepcyjne nowych dróg, m.in. w oparciu o badania ruchu  

 
 ; 

 
; 

 GGS na rzecz opracowania planu na rzecz ustalenia lokalizacji 
 

; 
 poprzez wyznaczenie 

 ; 
 

; 
 

; 
 

 
;  

 
; 

 
. 

Priorytet IV   
Dialog 
z  
i cyfryzacja 

 
wyniki konsultacji 

kampanie promocyjne i edukacyjne  

tym przy opracowywaniu dokumentów 
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 do turystów.  

 

 wszystkie wydarzenia 
godnie  

 
  cych transportu i przestrzeni w gminach strefy 

Kluczowa jest harmonizacja i integracja danych w skali metropolitalnej. 
 

 
i klimatycznej, 

-zielonej, skierowane do wszystkich 
 

 

, ; 
 ; 
  

 do publicznego 

; 
 a ystemów 

transportu zbiorowego o nowe komponenty .); 
  zintegrowanej bazy danych 

(w standardzie GTFS) i lokalizacji przystanków  
.); 

 pracowania ujednoliconego metropolitalnego lub regionalnego systemu 
 .); 

  

ich regularne przekazywanie do regionalnego lub krajowego systemu informacji 
przestrzennej oraz uczestniczenie 

.); 
 u i rozwijaniu Inteligentnych 

Systemów Transportowych 3.). 

Priorytet V   
 

 

od 
 

 
FALA, który 

 przejazdy w transporcie publicznym na terenie województwa 
pomorskiego.  

 Dla obszaru OMGGS przygotowano dotychczas 3 ekspertyzy, 
integracji transportu publicznego. We wspomnianych ekspertyzach 

-biletowej i funkcjonalnej 
transportu publicznego. 

 M

organizatorów. 
  struktur 

 w 

y na MZKZG. W drodze negocjacji i analiz 
, 

-
  

przy opracowywaniu dokumentów 
 

 
integracji i funkcjonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym we 

5.1.1.)  
i finansowych i rozszerzenia kompetencji MZKZG 
5.1.2.); 

 
5.1.3.) 

  
a 

5.1.4.); 
 , 

organizatorów PTZ, wymiany informacji PTZ 
5.1.5.); 

 

przewozów kolejowych a organizatorami transportu zbiorowego do czasu powstania 
metropolitalnego organizatora transportu 5.1.6.); 

 w ramach obszaru metropolitalnego 

transportu publicznego 7.); 
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 w  z 

 8.); 
 informacje 

 
Centrum Kompetencji 9.); 

 
przekazywania danych o systemie transportowym ; 

 ramach partnerstwa publiczno-

zbiorowego oraz zero-  1.); 
  z biznesem i instytucjami publicznymi 

i edukacji  
 2.); 

 
3.); 

  
2.1.); 

 ów 

5.3.1.); 
 

5.4.1.). 

Priorytet VI  
Planowanie 
przestrzenne 

 
zabudowa w wyniku suburbanizacji Trójmiasta. W tej strefie proces ten 

 
 

transportu zbiorowego w tej strefie, 

kolei aglomeracyjnej. 
 

nie 

 

w tym przy opracowywaniu dokumentów 
 

 

 
-

minutowego); 
 

6.1.6.); 
  

transportowe 6.1.2.); 
 powierzchnie terenów 

zabudowy; 
  

w SUMP OMGGS oraz opracowywane w ramach realizacji SUMP OMGGS standardy  
i wytyczne, tj.: 

o 
6.1.5.); 

o 6.2.1.); 
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o wspólne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie zagospodarowania 
 

; 
o wytyczne i rekomendacje w zakresie standardów budowy infrastruktury rowerowej 

; 
o  

 
lokalizacji terenów inwestycyjnych przy granicy gminy ; 

 
transportowej 6.1.4.); 

ponadto: 
 

i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy lub planach ogólnych, o ile dane te 
n

; 
 

6.1.5.)   
. 
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Wytyczne inwestycyjne 

 

u nr 1, czyli Planie .  

wskazano proponowany docelowy metropolitalny system dróg rowerowych i obszary, 
na których powinno si

 to 
 

metropolii
inwestycji 

poczynionych na rzecz rozbudowy infrastruktury kolejowej w ostatnich latach (np. 

nie ma go w ogóle w planach. W tych miejscach proponowane jest poprowadzenie 
 

-

kolejowymi (tam, g nowych 
rewitalizacji) kolejnych linii kolejowych. Idea linii metropolitalnych nie polega na 

ropolii z rdzeniem, lecz 

tj., gdzie  
linie 

autobusowymi, zaproponowanymi w Regionalnym Planie Transportowym. 

 

 

 
 

Inwestycje planowane w dokumentach regionalnych i krajowych  
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przewozowych i emisji).  

Proponowane w SUMP OMGGS 

 
 

 Na mapie przedstawiono docelowe lokalizacje przystanków kolejowych,  
budowy nowych jak i modernizacji  

1.1.1.), a 1 1.3.1.)  
Centrum (planowany w ramach ZIT  Fundusze 

Europejskie dla Pomorza 2021-2027)
co najmniej 

rowerowy) oraz miejsca postojowe Kiss&Ride i miejsca postojowe dla 
 

 W oparciu o dokumenty strategiczne gmin OMGGS oraz wyniki analiz raportu 
diagnostyczno-strategicznego wskazano proponowane lokalizacje korytarzy 
wysokowydajnego transportu autobusowego 1.2.4.)  m.in. na trasie  
z Kosakowa do . 

 Proponowane linie metropolitalne publicznego transportu zbiorowego 
5.2.1.) 

W relacjach, gdzie 

 
 Trasy rowerowe ., 2.1.1., 2.1.2.) proponowane w planie 

rowerowych turystycznych tras krajowych i regionalnych oraz systemu 
transportu rowerowego Miejskich Obszarów Funkcjonalnych w województwie 

ch dokumentach miejskich e 
planowane w ramach ZIT (m.in. 

i rowerowe Mrzezino  Kosakowo i Kosakowo  Pierwoszyno  Mosty 
wraz z infrastr , w tym miejscami 
parkingowymi dla rowerów). 

 
1 

Województwo Pomorskiego (2022) oraz Planie Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru 
-Gdynia-Sopot. 
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Jako obszary intensywnego rozwoju infrastruktury pieszej ., 
1.3.1.) od 
przesiadkowych/przystanków kolejowych

, których 
, takie jak 

-rowerowych  
  oraz 

 a 
Kosakowo.  

 Jako obszary intensywnego rozwoju infrastruktury rowerowej, a w szczególnych 
-rowerowej, a: 1.1.2., 1.3.1.), orientacyjnie 

3 km od /przystanków 
kolejowych

rowerowy i UTO , takie jak np. 
budowa/przebudowa tras rowerowych, parkingów rowerowych i miejsca dla 
hulajnóg  na obszarze 
modernizowanego a Kosakowo realizowane w ramach inwestycji ZIT.  

 /przystanków kolejowych wskazano 
a: 

6.1.3., 6.1.5., 6.1.6.)  

2. Zabudowa 

 
rozwoju infrastruktury rowerowej, przy czym obszar ten wskazany jest 

 
-  

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.  
 6.1.4.) 

Przestrzennego OMGGS. Lokalizacja i powierzchnia strefy gospodarczej 
-gospodarczego 

gminy/powiatu/regionu, a przedstawione w fiszce tereny wskaz

 
 Na podstawie dokumentów strategicznych przedstawiono przebieg planowanej 

infrastruktury drogowej do przeprowadzenia procesów studyjno-koncepcyjnych 

 
2 Wyznaczone zgodnie z wytycznymi ministerialnymi w planowanej nowelizacji ustawy o planowaniu 
i zagospodarowaniu przestrzennym RM-0610-22-23 UD369. 
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e 3.2.6.)
 

W uzasadnionych przypadkach wskazane w fiszce lokalizacje i przebieg infrastruktury 

transport  
z celami SUMP OMGGS. 
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